Pannonia (motorkerékpar)

A Pannénia Magyarorszagon, a Csepeli Motorkerékpargyar-
ban 1954 és 1975 kozott gyartott motorkerékpar-marka.

Elédei

A Pannoénia kozvetlen el6djének a Csepel 250 tipusi motor-
kerékpar tekinthet6. Ezt 1950-ben kezdték el gyartani, el6szor
ikerdugattyus motorral, majd késébb, 1951-t6l megjelent az
egydugattyus valtozat. Ennek motorblokkja kiilséleg egyezett -
az elsé Pannonia-tipus, a TL blokkjaval, de belul mar eltérések — p < - 11 B Dy [use 250 oldalo-
voltak, f6képp a lancos primerhajtas és a Pannénia hatrafelé motorkerékpir Makin, a Nemzer-
forgo f6tengelye miatt. kizi Hagymafesztival veteranjdarmaii-
kidllitasdan

A nagyfékdobosok torténete

= : . 1 Nagyfékdobosokként emleget- Pannénia-tipusok

juk a Pannonidk korai tipusait,
melyek 1954-t61 1964-ig készul- Henger- o
tek. Ezek f6 ismertetSjele a 200 || Jel |{drtartalom Gyartas
mm-es Atmérdji fékdob és a ) | EV
hajlitott kallés kerék. Az elsé
ilyen, a Pannénia TL 1954-ben |TL 247 1955
jelent meg. Korszer formater-
Dominia 250 T5 /é,é ve és a Csepel 250-t6] 6rokolt TLT 247 1956
Nl e 7 T
. pos, leng6-
nyerges Csepelhez képest el6re- |TT.B 247 1959
1épés volt a hatsé lengévilla és az egybeszabott laticel-nyereg. Ezen
forradalmi megoldasok a tipusnévben is megjelentek, mely a ,, Tele- [T1 247 1960
szkép, Leng6villa” szavak roviditése volt. A ,,Pannénia” markanév
P10 247 1967

Molnar Laszlé technikustdl szarmazott. A szerszamos doboz az 4j
vonalu tankba kertlt, az akkumulator a hatsé fuggoleges vazcesé elé. Ts 247 1964
A tipus jellemz&en bordé szinben késziilt.

Ezt 1956-ban kovette tovabbfejlesztett valtozata, a Pannénia TLT, T5H 247 1968
melyet eleinte a TL bordé szinében gyartottak, késébb azonban at-
. 11 . i) . |[P20 246 1968
tértek az almazold fényezésre. A gyartas végén fekete motorok is
késziltek. Ezen a tipuson vezettek be szamos, a kés6bbi Pannéniak (p1o0H 247 1968
formatervét dontéen meghatarozé megoldast, mint példaul a toko-
zott lancburat, az elsé kerékkel egylitt mozgd sarvéddt és a nyereg |P21 246 1974
alatt két oldalon talalhaté szerszam- és akkumulatortartokat. A ti-
P12 247 1974

pusnév masodik T-jét a tokozott lancrdl kapta a motor. A tipus a

Csepelekrd] 6r6kolt fecskefarkas kipufogd helyett 4j, modernebb
vonaly, un. ,,buzoganydobbal” késziilt. Ez a modell 1958-ig maradt a kinalatban.

A TLT-t ebben az évben valtotta fel a korszerGsitett Pannénia TLF. Az F betl a fejlesztett mo-
dellre utal. Valtozott a hatsé lampa, mely nagyon szép, csepp alaku lett, helyet adva a féklampa iz-
z6janak is — ekkor még az '50-es évek végén szabvanyos sirga féklampa volt a motoron. A gyartas
els6 évében a tipus nagyon hasonlitott a TLT-re, majd 1959-ben frissitették: a valtéban alulra ke-
rult az tres fokozat, 4j, osztott bordas hengert szereltek a motorra és a karburatort is lecserélték.
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A korabbi, BK-1-25 jeld, 25 mm-es torokatmérdjd, usztatds, elzarhat6 1égszlirés darabot a BK-3-
27 tipusu, 27 mm-es légtorku, dugattyus dusité berendezéssel ellatott karburator valtotta. Ehhez
kapcsoléddan a kormanyra krémozott szivatokar (hébli) kertilt, mely a késébbi egyhengereseken a
bowden rovidilésével fokozatosan visszavandorolt az usztatogomb helyére, a karburatorra. A
hatsé rugdstagok is valtoztak, mar csak az alsé résziik volt krémozva, de két fokozatban lehetett
Oket allitani a terhelésnek megfelelden. Az elsé villan megjelent a kormanyzar helye, a tankbol ki-
kertlt a szerszamos doboz, viszont térdparnagumikat kapott, melyek altal kényelmesebb lett a
motorozas. A nyereg alatti vazcsére kapaszkodo kertlt, hogy konnyebb legyen kézépallvanyra al-
litani a motort. A korabbi Hella fényszoré és Bosch elektromossag helyére hazai gyartasa AVE
kerilt. A tipus 1964-ig maradt gyartasban, ekkorra mar sok aprobb valtoztataison ment at és T1-
nek hivtak.

Kis példanyszamban készilt a tipus 6 V 60 W-o0s egyenaramu fétengelydinaméval szerelt valtoza-
ta Pannonia TLD néven. Az 4j elektromos rendszerhez kiilsé gyujtétekercs, nagyobb kapacitasu
akkumulator, fesziltségszabalyozo és uj, a TLB-ével megegyez6 gyujtaskapcsold tartozott.

A TLF testvére volt a korszak legdragabb Pan-
noéniaja, a TLB. A TLF vazara lemezbdl késziilt
burkolatok kertltek, a hatsé sarvédd rovidebb
lett, mert a ,,szoknya” félig takarta a kereket.
Hatul mas formaju lampa és krémozott 16khari-
Oldalleoesis Pannénia T1 1959.b3) t6 diszitette a motort, el6l a teleszkép.szérakr"él
lemaradt a fényszorotartd, a lampa pedig felkol-
t0zOtt az un. békafej formaju kormanyburkolatba. Ebben a burkolatban mas formaja, az akkumu-
latoros gyujtashoz toltésvisszajelzével ellatott gyujtaskapcesold volt. A sarvédé mélyebb lett, a
térdparnagumis tankba visszakolt6zott a szerszamos, mert a burkolat mégott nem alakitottak ki
neki helyet. A nyereg laticel maradt ugyan, de két részbdl allt és az elsére egy fogantyu keriilt,
hogy kénnyebben sztenderdre lehessen allitani a motort. Mindezek mellett még szamtalan apro-
sag — példaul sildes lampakeret, krémozott oldallemez a burkolat aljan, krémozott diszracs a hen-
ger mellett — kiillonboztette meg a TLB-ket a TLF-ektSl. Ebb6l a két tipusbdl az export is jelentds
volt, az NDK-ba és a Szovjetuniéba szallitottak komolyabb mennyiséget. A TLB-bdl is készilt
egy kisebb széria a TLD elektromos rendszerével.

A kisfékdobosok torténete

A TLF/T1 népszertsége toretlen volt, komoly exportsikereket tudhatott magaénak, de ettdl a fej-
lesztések tUteme kissé lelassult. Az 1954-es alaptipusra épiilé modell elérte lehetéségei hatarat, a
'40-es évek 6ta csiszolgatott motorblokkbdl sem lehetett mar egyszert eszkézokkel tobbet kihoz-
ni. Ezért 4j prototipusok sztlettek: a korabbi 6ntéttvas hengert aluminiumhenger valtotta volna, a
prototipusok kézott volt tobb kisebb-nagyobb mértékben burkolt darab és megjelentek kéthenge-
res mintadarabok is. Ekkor azonban mar javaban folyt a késébbi P20 fejlesztése és felszerszamo-
zasa, ami rengeteg pénzt és energiat igényelt, {gy csak egy kisebb frissitésre futotta: 1964-ben be-
mutatkozott a T5 nevi alaptipus, melynek valtozatai a korabbinal kisebb méretd, 160 mm-es at-
mér6ja fékdobjai utan a kisfékdobos nevet kaptak. A korabbi nagyrat6r6 tervekbdl nem sok valo-
sult meg, a motor muszakilag szinte teljesen valtozatlan maradt a T1-hez képest.

A korszerGsitésnek 4j 16kést adott a kéthengeres P20 gyartasanak el6készitése. A korabeli Panno-
niaknal 6sszetettebb tipushoz sok uj, egyedi alkatrészt kellett kifejleszteni és felszerszamozni,
amely nagyon megdragitotta a tipus bevezetését. Ezen kivantak segiteni azzal, hogy az 14j alkatré-
szek egy hanyadat egy T5-Osre épulé uj, egyhengeres tipusban is felhasznaljak, ezzel csékkentve a
koltségeket. Ez lett az 1967-ben megjelent P10. A tipusra a P20-r6l vették at az 4j, hidraulikus
csillapitasu elsé teleszkopvillat és a hatsé rugdstagot, az 4j formaju tankot és nyerget, illetve ehhez
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a tipushoz egyedileg készilt az 4j, nagyobb bordaja henger és hengerfej, illetve httébordakkal el-
latott motorhaz. A késébbiek soran szivaszaj-tompitét és modositott, halkabb mikodést lehet6vé
tévo kipufogot is kapott a motor. Ezekkel kés6bb a T5-0soket is felszerelték, amelybdl igy 1étre-
hoztak a T5H neva tipust.

A két 4j tipusbol elkésziiltek az exportvaltozatok (T6,
T7, T8, P8, P9), de a fejlesztés kozéppontjaba ismét a
kéthengeresek keriltek. Az egyhengeres sorozat to-
vabbfejlesztésére — a kedvez6 ar és a biztos kereslet
miatt — sziilettek még tovabbi tervek, de ezek nem va-
losultak meg. Csak 1974-ben jott egy 4j tipus, a P12.
Ez a P10 alapjaira épiilt, de a kéthengeresekrol szar-
maz6 kisebb, 18 colos kerekekkel, ennek megfelel6en
atalakitott vazzal, 4j formaju lampafejjel, a tank ald he-
lyezett gyujtaskapcsoléval, illetve attervezett kipufo-
godobokkal és vezérléssel. A legf6bb ismertet6jegye
azonban a jellegzetes narancssarga, avagy korabeli Panndnia P12
szohasznalatban KPM-sarga szine volt, amellyel szaki-

tott a korabbi fekete szinnel.

A T5, a P10 és a P12, valamint ezek kis sorozatban késziilé exportvaltozatai egészen a termelés
befejezéséig, 1975-ig gyartasban maradtak.

1974-ben a japan Yamaha szakemberei targyaltak egy negyvenezer négyzetméteres csepeli beru-
hazasrol, amely évente Gtvenezer japan-magyar motorkerékpart gyartott volna, 70%-ban exportra,
am az akkori vezetés elszabotalta az 6tletet. 1975. oktober 24-én gordilt le a csepeli gyartoszalag-
r6l az utolso, szam szerint a2 689 039-ik Pannodnia.

A kéthengeresek

Az 1960-as évek elejére vilagossa valt, hogy az egyhengeres T1 - barmennyire is népszerd - nem
lehet hosszu tavon a motorkerékpargyar egyetlen modellje, raadasul a KGST-n kivili un. t6kés
piacon nagyon nehezen értékesithetd. Ezért aztan kutatasokba fogtak a mérnokok, kiilféldi moto-
rokat tanulmanyoztak és a korszak divatjat kovetve kéthengeres 250-es és 350-es motorokat épi-
tettek. Végul a Yamaha YDS-re hasonlité konstrukciéju prototipus lett a befutd. 1965-ben ké-
szilt el a P20 névre hallgaté motorkerékpar nullszériaja, melyet tartéstesztnek vetettek ala. A mo-
torkerékpar teljesen 1j konstrukcié volt: a jol bevalt lendkerék magnes helyett f6tengelydinamo
szolgaltatta az elektromos energiat, folytak kisérletek aluminium hengerrel, a nehézkesen mozgd
vonoékes négyfokozata valto helyett forgédobos 6tfokozatit hasznaltak, a motor vazszerkezete
és futébmutve megujult. igéretes volt a konstrukcid, a gyermekbetegségek kikiiszobolése és a fel-
szerszamozas azonban elhuzodott, igy az els6 szériamotorok csak 1968-ban gordiltek le a gyarto-
sorr6l. Addigra azonban az 1963-64-ben, a fejlesztés soran még korszerti motoron mar tulhaladt a
technika: a nyugati exportpiacokon 6ninditds, kilon olajozasu gépekkel kellett volna felvennie a
harcot.

A forgalmazas kezdetén megbizhat6sagi problémak akadtak, ezeket a gyar folyamatos javitasokkal
kiiszobolte ki. A korabbinal fiirgébb, kényelmesebb, jobban felszerelt tipus el6tt azonban bezarul-
tak az exportpiacok: Nyugaton nem volt elég modern, a szovjet piac szamara pedig tdal draganak
bizonyult. A nyugati piacok megnyerésére a gyar elkészitette a P20M jelt versenyvaltozatot, ami-
nek a Bol d'Or nevl 24 6ras motorkerékpar-versenyen kellett volna sikert aratnia. Ez azonban
nem sikerilt, a nyugati export nem futott fel kell6 mértékben. A tipust kés6bb modernizaltak,
1974-ben megjelent a P21 jelti variansa. Ez modernebb kiilsej volt (kis lampafej, oldalt elhelye-
zett gyudjtaskapcsold) és egyszeribben gyarthaté elemekbdl épilt fel (a T5-re hasonlité sarvédo,
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egyszeriibben hegesztett vazcsomépontok). Utolsé probalkozasként készilt belSle egy P21 Luxus
nevd, jobban felszerelt, gazdagon krémozott exportvaltozat, amelynek tobb, kis példanyszamban
épitett valtozata is ismert. A tipus kiillénésebb exportsikert nem aratott, viszont egy ilyen motor
volt az utolsé elkészilt Pannoénia 1975-ben.

A gyar terveiben egy teljes, P20-ra éptil6 gyartmanycsalad szerepelt. A korszerd 250-es blokkbol
felfurassal 350-est épitettek volna, illetve a motor megfelezésével egyhengeres 125-6st és 175-6st
kaptak volna. Ezeket az er6forrasokat a P20-éra hasonlité vazban képzelték el, a kéthengeresek
teleszkopvillajanak és hatsé rugostagjainak megfelelé modositasaval. A tavlati cél az lett volna,
hogy ez az 4j, korszeribb csalad valtsa fel a korabbi egyhengeres 250-eseket és poétolja a
Danuvianal készult kismotorokat. Az atmeneti idészakban a P10-hez hasonlé "6szvér" modellek-
kel prébaltak volna életben tartani az egyhengereseket.

Pannédnia gyartasi darabszamok

> 1954 1825 » 1964 34 176 » 1970 34 834
> 1958 17 142 » 1965 33 886 > 1971 36 875
» 1960 21 477 » 1966 35 283 »> 1972 38 124
» 1961 27119 » 1967 39 053 > 1973 38 389
» 1962 29 365 » 1968 39 521 » 1974 27 538
» 1963 31105 > 1969 35574 » 1975 18 783
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