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Motorkerékpar

Motorkerékpar (hagyomanyos becenevén motorbicikli vagy egyszeraen motor), egynyom-
tavy, kétkerekd motoros kozlekedési eszkéz. Kilonbozé célokra — gy pl. hosszua tava uta-
zasra, strl varosi forgalomra, cirkalasra, versenyzésre és terepre — eltéré modellek alkalma-
sak. A vilag szamos pontjan a motorozas a koézlekedés legmegfizethet6bb formaja, a motor
a leghétk6znapibb motorizalt kozlekedési eszkoz. Vilagszerte kb. 200 millié darab van
hasznalatban beleértve a mopedeket, a robogokat és mas géperével hajtott két- és haromke-
rekdeket. A motorkerékparok a KRESZ értelmében két- vagy haromkerekd jarmutvek, me-
lyeknek témege 400 kg alatti, mototjuk pedig 50 cm? feletti, amivel 45 km/h-t meghaladé6 a
tervezett sebességiik. A 2000-es évekre azonban elterjedtek a négykerekd motorkerékparok
is, leginkabb a quadok, amik féleg terepen vald kozlekedésre készilt jarmutvek.

A két kerék egy sorban van. A magasabb sebességeknél a motorkerékpar a giroszkop ef-
fektus miatt nem dél el. A motorkerékparnak oldalkocsija is lehet.

Torténete

A Dﬂz'm/er—g]baf/y Reitwagen egy Hildebrand &> Wolfmiiller, 1894 Tiiramotorkerékpdrok
replikdja

Az elsé motorkerékpart a német Gottlieb Daimler és Wilhelm Maybach tervezte és épi-
tette 1885-ben Bad Cannstattban (1905-t61 Stuttgart egyik kertlete). Egyuttal ez volt az elsé
belsé égésti motorral hajtott jarmi a vildgon. Jarmuviket Reitwagennek nevezték ("reiten"
jelentése némettl "lovagolni").

Az 1894-ben bemutatott Hildebrand & Wolfmiller volt az elsé megvasarolhaté motor-
kerékpar. Kezdetben a gyartok tébbnyire kerékparokat probaltak belsGégéstt motor fogada-
sara alkalmassa tenni. Amikor az eréforrasok teljesitménye megnétt és a tervek tulnéttek a
kerékparos kereteken, tobben szalltak be a gyartasba.

Az elsé vilaghabordig az Indian volt a legnagyobb motorkerékpar-gyarté. Evente kb.
20000 motort allitott el6. 1920-ra a dicséség a Harley-Davidsoné lett, melynek termékeit 67
orszagban arusitottak. Az 1920-as évek végére, 1930-as évek elejére a DKW lett a legna-
gyobb gyarto.

Motorkerékparok stabilitasi problémai

A motorkerékparoknak harom féle stabilitasi problémajuk lehet:

m Az eldblés jol ismert jelenség alacsony sebességeknél, és konnyt elkerilni egy
kicsit gyorsabb sebességgel.

m A remegés az els6 kerék magas frekvenciaju (7-9 Hz) oszcillacidja. Gyakran vi-
szonylag veszélytelen, de idegesit6. Ez mérsékelt sebességeknél jelenhet meg.
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m A lengés a teljes jarmu alacsony frekvenciaju (2—3 Hz) oszcillaciéja. Nagyobb
sebességeknél instabilla valhat végzetes kévetkezményekkel.

A kutatasok az alabbiakat tudtak mondani a témardl eddig:

m A lengé oszcillaciok tompulnak, ha a vezeté csokkenti a gérdiilési szoget.

m A kerék karakterisztika és a keréknyomas fontos valtozoi a motor viselkedésé-
nek nagy sebességnél.

m A stabilitas nézépontjabol kivanatos az oldaliranyd merevséget a lehetséges
mértékben novelni, és lehetséges, hogy a hatsé keretnél 1étezik optimuma a torzids
merevségnek.

m Az oldaliranyd merevség szokasos szintjei a kerék orsonal jelentSsen rontjak a
remegési modu csillapitast, a remegési frekvencia jelentés modositasa mellett, és eny-
hén csokkentik a lengési méd csillapitasat is nagy sebességeknél.

m Az oldaliranyu torzitasnak a lehetséges mértékben ellen kell allni, az elsé villa
torzios tengelyének a lehet6ség szerint alacsonyra valé allitasaval.

Az lengés csillapitasaban a legnagyobb szerepe a hatsé kerék kanyarodasi és ke-
rékddlési merevségének és relaxacids hosszanak van, és az elsé kerék hasonlé para-
métereinek kevésbé.

m Tobbek kozott a merev vazak, a hosszu kerékalap, a hossza nyom és a lapos
kormanyszog néveli az lengési médu csillapitast.

m A hatso lengéscsillapité legyengtilt csillapitasa, a hatso terhelés és a megnovek-
v6 sebesség erdsiti kanyarodaskor az lengési tendenciakat.

M A hatso terhelést visel6 szerkezet megfelelé merevsége és csillapitasai sikeresen
csillapithatjak az lengési és remegési oszcillaciokat.

Biztonsag

A motorkerékparok jellegik miatt nem rendelkeznek olyan kiilsé karosszériaval, mint az
autok, amelyek jelentésen megvédenék az utast, emiatt és a motorkerékpar két kerekébdl
ad6do instabilitas miatt a motorkerékpar fokozottabban rejt magaban balesetveszélyt. Ka-
rosszéria hijan a motorkerékpart magat nem igazan lehet olyan autéknal jellemzé biztonsagi
eszkozokkel felszerelni, amelyek védelmet nyujtananak, emiatt a motorosnak megfelel§ vé-
déruhazatot kell viselnie, ami megvédi a menetszéltdl és az esetleges balesetekbdl szarmazé
sérilésektol.

A legjellemz6bb ilyen holmik:
Bukosisak
Motorosdzseki, lehetSleg protektoros védelemekkel

Motorosnadrag, szintén védelemekkel

Motoroskesztyd, kezet védé védbelemekkel

EEERE

Motoroscsizma, f6leg acélbetétes kivitelben
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