Autok

Az autd (elnevezése az automobile roviditése, a gérog auto-: 6n- el6tagbol és a latin mobilis:
mozgo, mozgathatd szobol) egy olyan, f6ldon kozlekedd, kerekeken guruld jarmd, amely képes
6nallé mozgasra, nem egy masik jarmu vagy allat mozgatja.

Hétkoznapi jelentésében az aut6 a gépkocsi, egy kerekeken guruld, sajat motorja altal hajtott jar-
mi. A legtobb meghatirozas olyan szabalyszeriségekkel irja le mint amit els6sorban aszfaltutra
terveztek, 1-8 utast szallithat, jellemz6en négy kerékkel rendelkezik, és felépitése a személyszalli-
tasra inkabb alkalmassa teszi, mint aruszallitasra. Mindazonaltal a lefrasok pontossaga nem tokéle-
tes, az eltérd feladatokra létrehozott szamos kulénb6z6 gépkocsitipus miatt.

Torténete

r r

Az els6 gépi hajtasa jarmiivek

Benz Patent

% elsd antd 1886-bal

A Tesla Roadster e
tehetd iit: 501 ko, Vi

el
' ig % vigsebessige 201 km/ h. Meg-
b kziny: 288 1o, hatdsfok: 92%. (2010)

Els6ként egy francth“mérncknek, Nicolas-Joseph Cugnot-nak sikertilt g6zhajtast jarmuvet készi-
tenie. Mivel & tlizérségi katonatisztként szolgalt, azt kellett megoldania, hogy a nehéz agyukat
gyorsabban lehessen szallitani. Ehhez alapként keményfabol hatalmas, haromkerekd szerkezetet
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épitett. Az els6 kerék elé oriasi gbziistot helyezett fel, a g6z nyomasa pedig Jotta a jarmi-
vet. Azonban az tstot hevits tiizet folyamatosan taplalni kellett, ezért mikodes-kozben egy fitod-
embernek kellett ott allnia. Amikor Cugnot 1771-ben szerette volna bemutatni 4j talalmanyat, az
orrnehéz és emiatt rendkiviil nehezen iranyithaté gézautd elszabadult, és ledontott egy falat. Bz
volt a torténelem elsé kozati balesete, amelyet gépi hajtasu jarmi okozott.

Mivel a belsé égésii motor még ismeretlen volt, a gépek vilagat a g6z uralta. Am egy id6 utan ha-
talmas I6kést adtak a mechanizalas és az iparosodas fejlédésének az 4j, nagy teljesitményt gbzgé-
pek, amelyeket tébbek kozott a skot szarmazasu James Watt (1736-1819) fejlesztett ki.

A lehet6ség, hogy kisebb gbzgépeket alkalmazzanak az utcai kozlekedéshez, nem hagyta nyugodni
a feltaldlokat. gy 1803-ban az angol szarmazast Richard Trevithick (1771-1833) mar egy olyan
g6zmobilt épitett, amelyet Londonban sikerrel hasznaltak személyszallitasra. Bz egy haromkerekd,
hétszemélyes omnibusz volt. 1830-ban mar csaknem szaz ilyen g6zzel hajtott jarmi kozlekedett
Angliaban, és egy évvel késébb megnyitottak az elsé gbzbusz-jaratot. Bolyai Farkas Marosvasar-

P

helyt ebben az id6szakban mutatta be gbzautdjat.

A londoniak egyébirant olyan borzalmasnak tartottak ezeket az utcai gézjarmuveket, hogy révid
id6n beltl bevezették a "vOros zaszlo torvényét", amely a vilag elsé kozati szabalya volt. Anglia-
ban 1865-t6l 1896-ig volt érvényben, s elbirta, hogy a gbzautdk eltt Gtven méterrel nappal voros
zaszlot, éjszaka pedig voros lampat kell vinnie valakinek. Az emberek ezért inkabb a biztonsago-
sabb vasuton utaztak.

Az els6 motorok

Amikor a svajci szarmazasu Isaac de Rivaz (1752-1829) 1804-ben készitett jarmtvével j6 egy mé-
tert haladt elére, ezzel egy Uj technikai korszakot nyitott meg, ugyanis a mai autbmotor Gsatyjat
hozta mozgasba. Rivaz a g6z helyett éghetd gazokkal kisérletezett. Egy hengerben, amit egy szok-
vanyos kézikocsihoz rogzitett, meggyujtotta az ott tarolt folyadékot. Az égés erejét egy dugattyin
at elvezette, ez hozta mozgasba jarmavét. 1807. januar 30-an Rivaz elnyerte ,,az éghetd gaz vagy
mas anyagok robbanasanak felhasznalasabol nyert motoreréért” szabadalmat.

Fél évszazaddal késébb a belga feltalald, Jean Joseph Lenoir (1822-1900) hosszasan dolgozott
Rivaz talalmanyan, és ennek eredményeként 1860-ban szabadalmaztatta éghet6 gazzal mikodo
motorjat. A magyar kiralyi ipari és kereskedelmi miniszter 1876-os szabadalmi okirata szerint
Wessely Gyorgy "kocsit talalt fel Colonet néven, amely lovak segélye nélkiil hajthato".

Els6 négyiitemli motor

Els6ként a kolni szarmazasa utazé kereskeds, Nikolaus August Otto (1832-1891) jelentkezett egy
alacsony fordulatszamu, belsé égésti motorral (Otto-motor). Egy korabbi talalmanyhoz nyult
vissza, amelyet a francia Alphonse-Eugene Beau de Rochas mar 1862-ben leirt: ez az ugynevezett
négytitemu-elv.

Idorendi attekintés

o g 1821 fulius Griffith g6zgéppel hajtott postakocsit készit
e au de Rochas négytitem( gépet fejleszt ki
| Pl Nikolaus August Otto megépiti az elsé mikéds négyiitemd motort
% lar1880: Gottlieb Daimler és Karl Benz szabadalmaztatja autdjat
to- g 1894: A Michelin gyar megszerkeszti Dunlop szabadalma alapjn az elsé pneumatikus
gumiabroncsot

T -

fg- wg:1896: Henry Ford megépiti elsé autdjat

fg- g 1896: Karl Benz megalkotja az elsé autobuszt
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éé@:}l/896: Gottlieb Daimler megépiti az els6 teherautot

wg:1897: Rudolf Diesel kifejleszti a réla elnevezett motort

g:1903: Banki-Csonka féle benzinporlaszto kifejlesztése

s g 1905: Csonka Janos elkésziti az elsé magyar autét (a potlasztéd alkalmazisival)

o g 1906: Galamb J6zsef, a Ford miivek elsé fémérnokének tervei alapjan megsziiletik a T-
Modell

fo- meg:1910: Elkésziil az elsé magyar autébusz Csonka Janos tervezésével

o mg:1924: Felix Wankel szabadalmaztatja motorjat

o mg:1924: Adam Opel megval6sitja Burdpaban els6ként a futdszalagon torténd jarmé 6sz-
szeszerelést

o —mg:1937: Ferdinand Porsche tervezte Volkswagen népauté gyartisanak megkezdése

fo- —mg21955: Az els6 Trabant , NDK-népautd” megjelenése

fo mwg:1973: A benzinirak emelkedése miatt (olajembargd) megemelkedik az érdeklédés a
hibrid aut6k irant

o g 1990-es évek: Az 6zonpajzs vékonyodasa kévetkeztében a jarmifejlesztések a 0% CO;

kibocsatast, a minél kisebb energiafogyasztast célozzak meg

Az autok irant vilagszerte megnévekedett fogyasztoi igény a tomeggyartasnak kedvezett. A 2000-
es években is a legfObb fejlesztések a kis fogyasztasy, illetve kozépkategorias autoknal észlelhetd.
Robbanasszert mennyiségi és ezzel egytitt mindségi fejlédést hozott az azsiai orszagok bekapcso-
lodasa az autdgyartasba. Ezekben az években mar Japané a vezet6 szerep az autogyartasban. Az
elkévetkezendd években Kina dinamikus fejlédésének készonhetéen még tovabb fog novekedni
az azsiai autogyartasi potencial, illetve autok iranti fogyasztoi igény.

Gyartasa

Az els6é benzinmotoros automobilt Karl Friedrich Benz készitette Mannheimben 1886-ban. Téle
figeetlenil ugyanekkor Gottlieb Wilhelm Daimler és Wilhelm Maybach feltalaléparos is feltalalja
a maga automobiljat Cannstattban, nem messze Stuttgarttél. Benzet a technoldgia Gjszertsége ér-
dekelte, ezért egy teljesen maga szerkesztette, haromkerekd jarmdvet konstrualt: a Benz Patent-
Motorwagent. Daimler és Maybach ezzel szemben mar egy hasznalhatd, praktikus jarmiiben gon-
dolkodott, ezért egy egyedi kivitelben készittetett, négykereki lovaskocsiba épitették motorjukat.

Az autdk régebben még kézzel, egyenként késziltek, ma mar futészalagokon haladnak, és ekoz-
ben egy fémvazra szerelik az alkatrészeket. (Példaul az elektronikat, az tiléseket, a motort, a fel-
figeesztéseket stb.) Az elsé futdszalagon gyartott autd a Ford T-modell volt.

Tervezése, dizajn

Az autok kilséleg el6szor még a korabbi vagy épp korabeli lovaskocsik és hintok kiilsejét kévet-
ték, szogletesek voltak, csupa derékszoggel mindentitt. Ez mar csak azért is igy volt, mert abban
az id6ben ezek voltak az uralkodd jarmi alkalmatossagok, ezért javarészt ezek alkatrészei alltak
rendelkezésre jarmtépitéshez, ahogy ez Daimlerék esetében is latszik. Kezdetben ez elég is volt,
am amikor késébb egyre jobb, gyorsabb motorokat tudtak eléallitani rajottek, hogy a szbgletes
forma nagy légellenallast tanusit, ami jelent6sen lerontja a motorok teljesitményét.

Az 1940-es évektdl kezdve mar csak emiatt is egyre aramvonalasabb, aerodinamikusabb kils6t
kaptak az autok, egyre tbb részletet beburkoltak a karosszériaval, és az utastér is komfortosabb
lett, miutan a kezdetben szinte csak nyitott vagy vaszontetds utastereket, ahol minden utas ki volt
téve az id6jaras artalmainak és a menetszélnek, felvaltotta az ablakokkal, szélvédékkel szeparalt
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utastér. Viszont mar a kezdet kezdetén megjelentek a kiilonb6z6 karosszériavaltozatok, attdl fig-
gben, hogy hany ember és milyen komfortfokozattal kivant utazni. Az aramvonalas karosszéria al-
talaban egy csénakformaja, kézponti kocsiszekrénybdl allt, ez tartalmazta a motorteret, az utaste-
ret, a csomagtartot és gyakorta a potkereket, ami sokaig a kocsin kivil kapott helyet; a kerekeket
kiilonallé sarhanyok burkoltak.

Az 1950-es évekre egyre jobban elterjedt a teljesen zart karosszéria, amikor mar nem voltak kii-
16n4all6 sarhanyok, csomagtartok, potkerekek, hanem az auték minden része egy egységbe tarto-
zott. (A kilsé vagy lathatd potkeréktartd ezutan mar csak disz volt bizonyos autégyarak modellje-
in.) A nagy fémfeltlet lehetSséget adott a diszitésre, cizellalasra, ezért ennek a kornak az autdi na-
gyon diszes, reprezentativ kiilsével, kromszegéllyel, diszlécekkel rendelkeztek. A krémozott alkat-
részek nagyon gyakoriak voltak, még az egyszeribb autokon is, és ekkor terjedt el a kor jellegze-
tessége: a hatso szarny hol nagyobb, hol kisebb méretben.

Az 1960-as évek elején megjelent az 6nhordd karosszéria. Ett6] kezdve nem kellett az auté min-
den egyes részét kilon legyartani. Ebben az idében tintek el végleg az el6z6 évtized tobzodd
kromdiszei és hatsé szarnyai is. Innentdl kezdve az autdk javarészt dobozformajava vagy tepsi-
szeriivé valtak, féleg az Amerikai Egyesiilt Allamokban. A krémdiszités diszkrétebben ugyan, de
megmaradt.

Ez a tendencia egészen az 1970-es évek végéig megmaradt, a nyolcvanas évektdl kezdve viszont
egy modernebb, dizajnosabb korszak kovetkezett. Gyakorlati szempontbdl tdl sokat nem adott
hozza a kocsikhoz, inkabb a kor divatja hivta el ezt a stilust. Ezekben az id6kben, a hetvenes
évektol kezdve valt fontossa az autok utasainak védelme, amit addig igencsak elhanyagoltak.
Olyan autégyarak mint a Volvo vagy a Mercedes ezekben az id6kben valtak ismertté biztonsag-
technikai fejlesztéseikrél, mint a gytirédé zoéna vagy a légzsak, amelyek hamarosan mas autogya-
rak modelljein is az alapfelszereltséghez tartoztak.

Az 1990-es években az autok megint gémbolytibbek lettek, csak most a zart karosszéria lett
aramvonalasabb, ennek ezuttal a gazdasagosabb mukdodtetés volt az indoka, mivel ekkor mar a vi-
lag tdl volt két olajarrobbanason és kornyezetvédelmi megszoritasokon is. Az autdk tovabbfej-
16dnek, és a kétezres években a biztonsag, a gazdasagossag és a kornyezetvédelem valt meghata-
roz6 szempontta, amik mentén egy autdét megterveznek.

Uzemanyag és meghajtas technolégiak

A bels6égésti motorok két klasszikus tizemanyaga a benzin, illetve a gazolaj (dizelmotorok).
Ujabban t6bb iranyban is torténnek kisérletek egyéb tizemanyagok igénybe vételre. Ilyenek a gaz-
¢és biomotorok (LPG, LNG, biodiesel), valamint a hidrogén.

Nem bels6égést motorok terén az elektromos meghajtas érdemel figyelmet. Bar mar figyelemre
mélto kisérletek folynak velik, széles korben elterjedni eddig nem tudtak. Nemcsak ar-, hanem
hatésugar-problémak is vannak veliik. Az utobbi lekiizdésére kisérleteznek hibrid meghajtassal is,
amikor a bels6égést motor mellett mellékmeghajtasként elektromos vagy gaz meghajtas is beépi-
tésre kertl.

Elektromos motor akkumulatorokban tarolt arammal makodik, de sok hatarnya van: az akkuk
dragak, nehezek, {gy az autd is, valamint elégtelen a hatasfoka és a mar emlitett hatésugara. Bizo-
nyos elektromos motorok napenergiaval mikoédnek napelemek segitségével.

Autod szerkezeti elemei

A motor teljesitményét az eréatviteli szerkezetek adjak tovabb:
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\
UU@%}%@@tengelykapcsolé,
o mgnyomatékvalto (sebességvalto),

fo- —mgkozl6mivek: kardintengelyek, keréktengelyek, csuklok
o mg:differencidlmd (kiegyenlitémd a kormanyzashoz)

g —mg:futomi: részei az alvaz, rugdzas és kerékfelfuggesztés, kormanyzas, fékek, kerekek és

gumiabroncsok

Az aut6 idGjarasallé és biztonsagi kiilsé burkolata:

fg- —mg:karosszéria: a karosszéria vazszerkezete - alvaz és felépitmények, 6nhord6 kocsiszek-
rény és burkol6 elemet, tilések, ajtok és nyilaszardk (az elnevezés a francia carrosse, az-

az hint6 szobdl ered)

Kornyezetvédelem

A személyautd hasznalatot sok kritika éri: sok helyet fog-
lalnak, mérgez6 gazokat bocsatanak ki, ¢lhetetlenné tesz-
nek sok varost, a szaporodé utak megnehezitik, ellehetet-
lenitik a vadon él6 allatok mozgasat (pl. sok szaporodd
helyére tarté békat gazolnak agyon), az egyes populaciok
kapcsolatban maradasat, igy hozzajarul a biodiverzitas
csokkenéséhez, fajok kihalasahoz. A kornyezetbaratabb
autdzas a technikai djitasokon, illetve az autdzasi szokasok
valasztasan mulik. Mindkett6 lehet 6nkéntes, vagy jogi
uton szabalyozott, el6segitett.. Sok technikai fejlesztés cé-
lozza, hogy a gépjarmtvek karos anyag kibocsatasa csok-
kenjen: kilonféle szarékkel, alternativ lzemanyagok-

kal/energiaforrasokkal igyekeznek kimélni a levegét. Kornyezetvédelr

ten kedvez6bb a vasuti, vagy vizi kézlekedés.

Egészségkarositd, kornyezetkarosité hatasok:

g

szempontbdl kozismer-

A gépjarmuvek altal kibocsatott fistgazok kilonféle moédon karositjak az él6 szervezeteket.

fomg: /A varosokban kibocsatott NO, 80%-at adjik gépkocsik. A nitrogén-oxid az allatok,
emberek léguti nyalkahartyakat roncsolja, illetve a véraramba jutva csokkenti a vér oxi-
génszallitd képességét. Huzamosabb kitettség csokkenti a tid6 ellenalld képességét, sa-
lyosbitja az asztmas betegségeket, gyakori 1éguti megbetegedésekhez, id6vel pedig a ti-
défunkcié gyengtiléséhez vezethet. Killonosen veszélyeztetettek a gyerekek, a vérke-

2

rinﬁ A
i

gouti betegségeiben szenveddk. A nitrogén-dioxid toxikus hatasd a névényekre

“monoxid emberre, allatra egyarant rendkivil mérgez8. Csokkenti a vér oxigén-
allitd képességét, illetve az agy kéreg alatti kézpontjat tamadja. Idalt hatasok: fejfajas,

szédiilés, idegrendszeri tiinetek, szivinfarktus gyakorisaganak névekedése.

fo g A kén-dioxid (SO») a dizelmotorok mtikédése kézben képzédik. Belélegezve emberre,
allatra egyarant artalmas. A nedves nyalkahartyat irritalja, a véraramba jutva gatolja an-
nak oxigénszallitd képességét. Kronikus esetben hérghurutot okozhat. Leginkabb ve-
szélyeztetettek: minden korosztaly, killéndsen a léguti betegségekben szenveddk.

o mg A levegd parajaval kénessavat és kénsavat alkotva savas es6ként karositja a ndvényeket,

teljes erdSket is kipusztithat.

5. oldal




Autdok

e mwg: Az atmoszféra megfelel§ szintjén nagyon fontos szerepet betoltd 8von (O3) a felszin
kozelében napfény hatasara kipufogd gazokbol: NO,, CO-bdl képzodik és mérgezd
hatasu az allatvilagra és az emberi egészségre is.

fo mg:Rovid tavon nyalkahartya irritaciot, kohogést, fejfajast okozhat, kronikus hatas esetén
hozzajarul az asztma kialakulasiahoz. Leginkabb veszélyeztetett csoportok: Asztmasok,
tidSbetegek, szivbetegek, id6skoruak. Erdsen toxikusak a névényekre: befolyasoljak a
fotoszintézist, a novények légzési folyamatait, csokkentik a novekedéstiket, és a repro-
dukal6 képességiiket. Az 6zon baktériumols hatasa a természetben karos.

fo mgr Az olaj elégetésébdl keletkezd szallo por irritalja a szemet és a felsé légutak nyalkahar-
tyajat. Sulyosbitja az asztma és a bronchitis tiineteit, csékkenti a tiid6 ellenallé képessé-
gét. A porrészecskék elGsegitik toxikus, és fert6z6 anyagok szervezetbe jutasat. Legin-
kabb veszélyeztetettek: csecsemdk, 1éguti és keringési betegségben szenveddk, idsko-
raak, aktiv és passziv dohanyzok. A porrészecskék a névények leveleire rakodva gatol-
jak a fotoszintézist, elzarjak a légcsere-nyilasokat.

e mg: A bels égést motorokban képz6dé benzol kisebb mértékben képzédik, csak forgal-
masabb utaknal, benzinkutaknal mérhet$ jelentés mennyiségben. A szervezet lipidek-
ben gazdag szoveteiben (idegrendszer, csontvels, mellékvese, zsirszévet) halmozodik
fel. Kronikus mérgezésben vérképzodési elvaltozasok, fehérvériség, nyirokszervi da-
ganatok fejlédhetnek ki.

fg g KKorabban a benzin oktinszimanak novelését 6lom-tetraetil adalék segitségével végez-
ték. A jelenleg hasznalt tizemanyagok nem tartalmaznak 6lom adalékot. Az 6lom su-
lyosan mérgezd, gatolja a hemoglobin-képzddést, karositja az idegrendszert, a vesemd-
kodést, a béltraktust, az {ztleteket és a szaporodasi rendszert.

o g A bels égésti motorban formaldehid is képzédik, amely az llatok nyalkahartyajahoz
tapadva roncsolja, azok fehérjéit. Nagyobb koncentracioban kohogést, 1égzési nehéz-
ségeket okoz. Huzamosabb kitettség esetén noveli a bronchitis, valamint a rakkeltd
anyagok szervezetbe jutasanak esélyét néveli.

A Mercedes kifejlesztett egy okostelefon alkalmazast, a Cartogether-t, amely azt hivatott szolgalni,
hogy az egy iranyba tartok tudomast szerezzenek egymasrol, és k6z6s autdt hasznalva csokkent-
s¢k a forgalomban 1évé gépjarmivek szamat. Egyes amerikai nagyvarosokban kilon savot tarta-
nak fenn azoknak a kocsiknak, amelyben tébb ember utazik. Hossza tava és alkalmi utazasra j6
lehet a Telekocsi rendszer is. De sok helyen felmeril az is, hogy a megoldas a jol felépitett varos,
ahol vagy azért, mert minden kozel van, vagy, mert a kézosségi kézlekedés nagyon hatékony és
kényelmes, joval kevesebb személygépjarmire van sziikség.

Biztonsag

— e

Az autok biztonsaga sokaig nem volt szempont a gyartas-
ban, killénb6z6 indokok miatt. Kezdetben nem is gondol-
tak ra, kés6ébb az autdk elterjedésével azonban megjelen-
tek az autobalesetek is, ekkor attdl is féltek, hogy a lehet-
séges veszélyekre valé felhivas elriaszthatja az autévasar-
lokat. Az oOtvenes évek autécsodai példaul a rengeteg
kromdisz és a merev kormanyoszlop miatt titk6zésnél sa-
lyos sériiléseket tudtak okozni, raadasul ebben az id6ében a

. > — . biztonsagi tiveg sem volt jellemz8, ami artalmatlan szilan-
Otpontos bz{mmﬂgzﬁ\f ) kokra esik torésnél, igy a régi ablakok szilankjai is meg-
" ‘ fr sérthették az utasokat. Hiresen vagy hirhedten balesetve-

Jgv szélyes autd volt példaul az 1960-ban megjelent Chevrolet
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H,Uleﬁ'r az aut6 farmotoros volt, a farsily miatt pedig egy hirtelen kormanymozdulat akar boru-
lassal is végz6dhetett. Masik ilyen aut6 volt a Ford Pinto: a kisméretd kocsi tizemanyagtartalya
kozvetlenil a hatso 16kharité moégé kerilt, ahol mar egy kisebb titk6zés hatasara is kiszakadhatott,
és a kifolyé benzin langra lobbanhatott megégetve az utasokat. A Pintonak a cég vezetésének
nyomasara kellett olyannak lennie, hogy konnyt és olcsé legyen, ami igy a biztonsag karara ment.
Ma mar nem holmi tizleti megfontolasok déntenek egy aut6 biztonsagardl, hanem pontos szaba-
lyok, anélkil nem kertilhet forgalomba egy aut6 sem, igaz, vannak kivételek, pl. a mopedautd, ami
nagyon kicsi mérete miatt gyakorlatilag nem rendelkezik gylir6dé zonaval, vagy talélési térrel.
Ezen kivil tobb azsiai, afrikai vagy Dél-Amerikai autégyar modelljei is elmaradnak biztonsag te-
kintetében (is) a fejlett orszagok autoiénal.

Biztonsagi 6v

A biztonsagi 6v az aut6 utasait hivatott védeni azok autéilésben vald rogzitésével hirtelen féke-
zésnél vagy Utkozésnél: 6v hasznalata nélkil a tehetetlenség miatt az utasok fékezés vagy titkozés
hatasara kireptilhetnek az tGlésekbdl, ami salyos, akar halalos sértlésekkel is jarhat. Ezért ma mar
minden autéban van biztonsagi 6v (mas kérdés, hogy az utas bekapcsolja e), gyakran hangjelzés
figyelmezteti az autoba beszallé utast az 6v becsatolasara. Fékezésnél az 6v megfeszil és nem en-
gedi elmozdulni az utast. A biztonsagi 6v az egyik legelsé biztonsagtechnikai eszkéz volt az au-
tokban, el6bb két pontos volt, ami két ponton, a derék két oldalan rogzitette az utast, majd a ha-
gyomanyos harompontos Ov terjedt el, ami a kocsi felsé oldalanal, vagy az ajtokerethez rogzilve a
vallat is megtartja. Versenyautokban a négypontos 6v a jellemz8, mely két oldalt és a két vall £6-
16tt r6gzil az tléshez, de 6tpontos 6v is el6fordul, igaz, ez mar inkabb repiil6kon jellemzd, itt ko-
zépen alul is van egy rogzité pont.

Légzsak

A 1égzsakok az tutkoézés pillanatdban kinyilnak és felfdvodnak. A levegével teli légzsak meggatolja,
hogy az utasok el6re repiilve megsériljenek a miszerfaltél vagy a kormanytél. Emiatt altalaban a
kormany koézepébe és a kesztydtartd folé szerelik a légzsakokat, de bizonyos autokban oldallég-
zsak is van az ulés oldaldban, illetve figgdnylégzsak, amit az ajtok folé, a tetébe épitenck. Ezek
oldals6 ttkozésekkor és borulaskor nydjtanak védelmet. A légzsakkal felszerelt autokba belesze-
relnek egy olyan eszkozt, amely érzékeli, mikor lehet szitkség a 1égzsak kinyitasara. Ez altalaban
egy vagy tobb gyorsulasmérs. A 1égzsakhoz kapcsolva van egy stritett levegével ellatott palack,
mely mikor kinyilik, kiegyenliti a légnyomast a légzsakban és a palackban, {gy favoédik fel. Fontos,
hogy a légzsak csak biztonsagi 6vvel bek6tott utas esetében tud megfelelé védelmet biztositani.

Gyermekiilés

A kisebb gyermekeknél a gyermekiilés kotelezs, mivel a felnStteknek tervezett biztonsagi 6v nem
fogja Sket tokéletesen. Ez egy szimpla kis ,,emelés”, amelyet a normal tlésre tesznek. Kisebb
gyermekeknél komplett tilés hasznalando, aminek sajat Gve van, magat az tlést pedig az autotilés-
hez kell r6gziteni. Ha a gyermekdilést a vezeté melletti ,,anyosulésre” rogzitik, a kocsiban egy kap-
csoloval ki kell kapesolni a légzsak mikodését, ha van ilyen eszkéz. Amelyik autéban ez nem le-
hetséges ott csak a hatsé tilésre lehet gyermekiilést helyezni.

Alkatrészek, kiegészitOk, tartozékok
Tachograf

Ez az eszkéz méri, hogy a sof6r mennyit vezetett, és a vezetésel kozt mennyi pihend volt. Ez az
eszk6z minden kamionban, haszongépjarmtben és buszban megtalalhat6. Ez az eszkoz abbdl a
szempontbdl igen fontos, hogy kevesebb baleset lehessen az esetleges faradtsag miatt. Azt, hogy
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egy sof6r mennyit vezethet egyhuzamban, és milyen pihendket kell tartania, [veny irja el6. Igy
probaljak a faradtsagbdl torténd baleseteket megelézni. Természetesen a tachografbol is tébbféle
van a piacon. Van digitalis és analog kivitel, ezekbdl is tobbféle. A késziilék hasznalatakor csak 1-
1 személynek méri az idejét, vagyis mindenkinek van egy sajat kartyaja, valamiféle adatrégzitéje,
hogy tobb ember is vezethessen felvaltva.

A tachograf hivatalos megnevezése menetird készilék. A jarmivezetok tevékenységeit, a jarmi
sebességét és a megtett uthosszt regisztralja. Alapvetéen két tipusa van, az analég (korongos) és a
digitalis (kartyas). Az analég adatrogzit6 készulékbe egy papirkorongot kell helyezni, mely mind-
Ossze 24 o6ra adatait képes rogziteni. A digitalis adatrogzité készilékbe jarmutvezeti chipkartyat
kell behelyezni, és a késztlék arra rogzit 28 napnyi adatot. Az adatokat a jarmd tzembentartoja,
az arra szakosodott cégek és a hatdsag értékelik ki.

Légkondicionalo

A légkondicionald vagy klima az autdk utasterét hivatottak lehtiteni meleg napokon. Létezik ma-
nualis és automata valtozata is. A manualisnal a klimaberendezést kell bekapcsolni, aminek a h6-
mérsékletét nem lehet szabalyozni. Az automatanal a kivant héfokot tudjuk beallitani auténkban,
altalaban 15-t61 36 Celsius fokig. A klima ilyenkor ki és bekapcsol a hémérsékletnek megfelel6en.
Mukodése a httéberendezés elvét koveti: az utastérbdl a stritett gaz elvonja a hét, egy kisebb ha-
tén keresztul, amit csoveken keresztiil az autd elején talalhaté klimahatébe vezet. A klimahitét a
menetsz¢El hiti, itt a gaz leadja a hét, tagulas kézben és a klimakompresszorba 6mlik, ami 4jbol
Osszesuriti.

GPS (Global Positioning System)

Sziikségiink lehet ra, ha nem ismert terepen, utakon megytink valahova vagy a célpontunk nem
tudjuk pontosan hol van és nem ismerjik az oda vezet6 utat. A GPS és a hozza tartozé navigaci-
Os program segit nekiink ebben. Emellett a GPS-t az utvonalunk pontos megjegyeztetésére is
hasznalhatjuk és még abban is segitséget nyujt példaul egy taxi-vallalatnak, vagy egy szallitmanyo-
z6 cégnek, hogy nyomon tudja kévetni soférjeit, autdit.

A GPS-vevén keresztil egy adott program lat minimum 3 mudholdat vagy t6bbet. Ezen maholdak

segitségével hatarozza meg a helyzetiinket. A program tudja, hogy melyik mdhold hol van, és ah-
hoz mérten a mi helyzetiinket néhany szamolassal megallapitja.
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