Budapesti Helyiérdekii Vasut

A Budapesti Helyiérdekd Vasiat (BHEV) Budapest agglomeraciéjaban kozle-
kedé wvasut. Négy vonalbdl all, amelyeken a Budapesti Koézlekedési Vallalat
(BKYV) bonyolitja le a forgalmat. A klasszikus helyiérdekt vasutvonalaktdl elté-
réen elévarosi vasutvonalként, a magyar févaros agglomeracidjanak tomegkoz-
lekedési rendszerében él tovabb, és a ,HEV” révidités ezeknek az elévarosi vo-
natoknak a koznapi neve lett.

A négy vonal jelenleg nem alkot egységes haldzatot: Csepelt és Rackevét dél-
r6l, Godollét északkeletrdl, Szentendrét északrdl kotik Gssze Budapest belvaro-
saval. A budapesti el6varosi HEV normal nyomtavolsaga palyakon, 1000 V
egyenaramu vontatasi fesziltséggel mikodik.

Budapesti HEV vonalak épitése (1887-1919)

Sorszam Vonalszakasz Vo%ii;) 587 Ez;%il;rzgi

1. | Budapest — Szentl6rina 12 1887

2. Budapest — Ha« 2 i 15,5 1887

3. Budapes:  vet _1r; ) 3 1888

4. Pua “ \ v N 1888

§ _~sz —’,éL ) N 274 1892

B N _‘st _da _ \ 9 1899
- - C _I& _‘s ) 9,8 1900
5. R R .y 5.4 1909

9. _‘e} \ G6dolls 12,8 1911

10. EiZsébetfalva — Csepel 40,8 1912

11. Réakosszentmihaly — Rakospatak 12,4 1912

12. | Budafok — Budadrs — T6érékbalint 13,3 1914

Favazas HEV motorkocsik

A Budapest-Budafoki Helyiérdekt Villamos Vasat (BBVV) U tipusu kocsijait
a vonal Nagytétényig valé kiépitésével kapcsolatban szerezte be a cég. A jarma-
vek vizsgaztatasa elhizédott, volt olyan kocsi, amit csak 1916-ban tudtak levizs-
gaztatni.
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Az 1925-t6l beve. = E Tt megjelolés szerint a kocsik az M IV-es ti-
pusjelet kaptak, ésa . as . cle egy 20-as kerilt (30-37— M 2030-M 2037).
A kocsiszekrény me, reictt a BKVT V villamoskocsikéval, de itt két
kocsiosztaly is volt.

Erdekes médon eredeti berendezésiikkel nem sokaig kézlekedtek az M IV-es
motorkocsik. 1926-t6l kezdve pétkocsiként hasznaltdk, mivel az Gj E tipusu jar-
mivekkel meg lehetett szervezni az ezid6tajt gyériilé forgalmat. 1930-tdl viszont
Gjonnan vasarolt a BHEV acélvazas négytengelyes pétkocsikat - ezek kaptik a P
XllI-es tipusjelet. Ezeknek a nehezebb jarmuaveknek a vontatasara az M IV-esek
er6sebb motort kaptak, 4j villamos berendezéssel: TC 7,5/14 - 1100 V-os 105
LE-s, atszell6z6tt haza motorokat, és BBC gyartmanyu biitykostarcsas menet-
kapcsoldval szerelték fel Sket.

A Ganz gyartmanya TC jeld motorsorozat a késébbiekben igencsak elterjedt
a BHEV-en. A menetkapesolét tekintve: ez volt az elsé biitykostarcsas kapesold
a budapesti villamos-jarmutvek kozott - ez a kapcsolotipus nagyobb teljesitmény
kapcsolasara alkalmas. Az 1000 V-os berendezést egyben az is indokolta, hogy a
nagytétényi vonalon is mar tervezték az 1000 V-os taplalas bevezetését, azonban
erre csak 1938-ban kertilt sor: ettdl kezdve Budafok, Forgalmi teleptdl kezdve
kifelé 1000 V-os taplalas volt, a belsé szakaszon azonban tovabbra is csak 550 V
volt.

Két M 1V-es motorkocsi (M 2036, M 2037 — C 3036, C3037) azonban vég-
legesen potkocsiva lett alakitva, P X-es tipusjellel. Ezek a '30-as években atkertl-
tek a dél-pesti vonalcsoportra, a csepeli és a pesterzsébeti vonalon jartak.

A BBVV E tipusu kocsijait a térékbalinti vonal megnyitasaval kapcsolatban
szerezték be. Ezen a vonalon Budafok elagazastdl eleve 1000 V-os taplalast ter-
veztek, ezért vettek 1000 V-os motorkocsikat. Azonban a kocsik tizembe helye-
zése nagyon elhuzodott az elsé vilaghabora miatt, igy az utolsé 15 motorkocsi
tzembe helyezésére csak 1921-28 kozott kerilt sor. Emellett a térokbalinti vo-
nalra sem jutott elég 1000 V-os motorkocsi, emiatt itt 1920-ig kélesénzott 1000-
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es motorkocsikkal potoltak a hianyzé vonatokat. Ezzel egyttt késett az 1000 V-
os taplalas bevezetése is a Torokbalinti vonalon.
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A BBV 47-es E tipusii 1 % P 901 1 Kortéren az '50-es évekbdl: az 1623
kocsiszinben. EIsé pillantds,— n e 1), a 2019 (M V) és ag acélvazas 2004-es
kiilinbség ax M IV -esek =¢ MIV).

A BHEV 1917-t6] atviite a BBVV-t, ekkor hasonléan az U kocsikhoz egy
20-as szamot festettek palyaszamuk elé. 1925-t6l tipusjelik M V-re moédosult.
Négy kocsit atcsoportositottak a BHEV dél-pesti vonalaira (f6ként a Vagéhid-
Csepel vonalra). Az M 2042-es a vilaghaboru alatt Vagohidon megsemmistilt.

1952-t6l kezdve majdnem mindegyik motorkocsi az FVV-hez kerilt a buda-
foki vonalcsoporttal. Az M IV-M V-6s6k a 2000-es palyaszam-csoportba kertl-
tek, majd az M V-0s6k acélvazasitasaval ezek az 1900-as sorozatba lettek atsza-
mozva.1958-t6l ismét visszakaptak az M V-0s6k eredeti palyaszamukat, az M
IV-esek az M 2030-as sorozatbol az M 2070-es sorozatba kertiltek szamvégzo-
déstik megtartasaval.

Az '50-es években harom motorkocsi (M 2038, M 2039, M 2043) egy-egy
haromkocsis, két vezérl6potos szerelvény kozépso, vezetdallas nélkili motorko-
csija volt. Ezeket a szerelvényeket hivtak akkoriban ,,Micsurin-vonatoknak”.
Kozilik 1953-ban az M 2043-ast két M VI-os (kés6bb 1600-as) vezérlé potko-
csival atadtak az FVV-nek. A masik két szerelvény a Pesterzsébet-Csepel vona-
lon jart (az M 2039-es a két P X-es potkocsival - ez a szerelvény igen harmoni-
kus képet mutathatott harom egyforma szekrényt kocsijaval).

Eszak—déli regionalis gyorsvasut

Az Fiszak—déli regionalis gyorsvasit egy Budapestet érinté vasttfejlesztési el-
képzelés, amelynek eredményeként a parizsi RER-gyorsvasuthoz hasonlé eléva-
rosi gyorsvasut jonne létre a szentendrei, a rackevei és a csepeli HEV vonalak
Belvaros alatti 6sszek6tésébdl. A tervet hangzatosan 5-6s metroként is emlitik.

Az 1990-es években az el6varosok lakossaganak novekvését nem kovette az
elévarosi tomegkozlekedés fejlesztése. Az elévarosi lakossag névekedése érintet-
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te az észak-budai és a csepel-szigeti régiot is, am az elévarosokat a belvarosok-
hoz koté tomegkozlekedési fejlesztések nem kovették az igényeket. Az innen ér-
kez6 HEV-vonalak a belviros peremén értek véget, felesleges atszallisokra
kényszeritve a varoskozpontba igyekvéket. Kézenfekvének tint a HEV-vonalak
Belvaros alatti 6sszekotése.

Demszky Gabor 2002-ben beszélt el6szor a fejlesztés tervérdl a sajtonak. Az
otos metronak elkeresztelt projekt tervezésére Budapest 6nkormanyzata 2005-
ben 100 millié forintot kiloénitett el. A varosvezetés 2007-es kezdéssel EU-
forrasok bevonasaval szerette volna 2010-re a projektet megvaldsitani, ez azon-
ban meghidsult. 2007-ben Hagy6é Miklos fépolgarmester-helyettes ismét besza-
molt arrdl, hogy a varosvezetés szeretné elkezdeni Un. 6t6s metro tervezését.
2008 februarjaban a VEKE készitett négy nyomvonalvaltozatot tartalmazé ter-
vet a metr6 kivitelezésére. A 2014 és 2020 kozott elérheté unids forrasokbol
tervezik megvaldsitani a vonalat.

Vonalvezetése

. . A gyorsvasut ny alara egyelére tobb el-
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“\) | ale 'mz. z1 oz elétt a f6ld alatt
% k k= mas. ., majd onnan a felszin alatt
TN . kG ea e xént folytatnak az utjukat a Hal-
ler utca (4j megallc. A té ° (uuegszuntetve a jelenlegi zarvanyt, amely
gatolja a kapcsolato. Vi a1 ai varosnegyed és a Duna-part k6zott). Innen a
vasut a tovabbra is a1 uiiit folytatna az utjat, a Kalvin térnél keresztezné a 3-

as és a 4-es, az Astorianal pedig a 2-es metrd. A vonalnak — a legfrissebb tervek
szerint — kiilon megalléja kotné 6ssze a Margitsziget bejaratat a Szent Istvan
parkkal, majd megérkezne a budai oldalra és kapcsolédna a szentendrei HEV-
vonalhoz.

A vonalat egyes elképzelések egy a német S-Bahnhoz hasonlithat6 el6varosi
jellegt vasutfejlesztéssel egészitenék ki. E tervek szerint az 6t6s metr6 vonalain a
kiskunlachazi és az esztergomi vasutvonalakrél befutd szerelvények is kozleked-
nének.
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