HEYV vonalak

Logo Név Honnan (Budapest)|| Hova Hossz Menetid6

® ©||H5-6s HEV Batthyany tér Szentendre|| 20,9 km 39 perc

® @|H6-0s HEV Kézvagohid Rickeve | 40,1 km 1 6ra 9-14perc

® @||H7-es HEV Boraros tér Csepel 6,7 km 13 perc

® . | g , Godolls 25,6 km 47 petc

® H8-as és H9-es HEV||Ozs vezér tere CsBmbr 10.7 km 24 pere
A halozat térképe
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H5-6s HEV
A B,u(%apestl Kozuti Yaspaly/a Tar”sasag’(rovlden BKVT? a}l— A adis 1888, augusztus 17.
tal épitett szentendrei helyiérdekd vasutvonal budai végal-
lomdsa — tizeménck els6 éveiben — az azéta felszamolt Fila- |Nonal hossza 21 km
torigat allomas volt. (Obudan, a mai Bogdani uti buszvégal-
lomas és a Szentendrei ut kozott). A Filatorigat allomastol [|Allomésok szama 17
Szentendréig tarté 16,3 km hosszu vasatvonalat 1888. au- -
gusztus 17-én nyitottik meg. A géziizemd vasttvonal fel- |[[Nyomav 1435
épitményét 29,0 kg/ fnf{ tomegu s.inekb('il épitették, 9,0 tonna Sebesség 60 km/h
tengelyterhelést engedélyeztek rajta.

Az 1880-as évek végén a MAV megkezdte a budapesti palyaudvarok ésszekapesolasat az ugyne-
vezett korvasutakkal. A Duna jobb partjan végighuz6dé jobbparti korvasutat a Déli Vasut budai
végallomasatol, az egykori Csaszarfiirdé allomason keresztiil kezdték megépiteni. Az ideiglenesen
a Filatorigat mellett 1étestilt Griinwald és Tarsa Szeszgyarig tartd, 6 km hosszan kiépult korvasutat
1892. szeptember 1-jén vették hasznalatba.

Filatorigat allomas ¢és a jobbparti kérvasut kozotti viszonylag révid 6sszekotévagany 1895-ben
épult ki. (A mai Bogdani ut Duna és Szentendrei ut kozotti szakaszan.) Az Osszekétévagany at-
adasaval, valamint a jobbparti kérvasat budai szakaszanak igénybevételével a helyiérdekd vasut
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szerelvényei az akkoriban komoly témegkézlekedési csomoépontnak szamitd Palffy térig (a mai
Bem J6zsef térig) kozlekedhettek.

A Margit hid 1935-6s felujitasa és szélesitése utan, 1937-t6l a szentendrei vasut 0j, tagasabb végal-
lomast kapott a hid budai hidf&jétél északra, a mai alagutba vezeté rampa helyén. A Margit hid
alatt atvezetett vaganyokat nem bontottak el, a jobbparti kérvasut teherforgalmat tovabb szolgalta.
A 2-es metro épitésével Osszefliggd vizivarosi felszini atrendezés miatt a jobbparti kérvasut Bem
Jozsef utcai szakasza az 1970-es években szlint meg

H6-0s HEV

A B}{dapes,’ti K(')',zﬁti Vaspélyﬁl Tsftrs?s:’;ig grénviden BKYT") els6 A tadis 1887, augusatus 7.
helyiérdekd vasutvonala a kézvagohid éptilete mellél indult,

Erzsébetfalvan (ma Pesterzsébet) athaladva, Soroksarig épilt |Vonal hossza 40
ki. A vasttvonal egykori soroksari végallomasa a MAV Bu-

dapest—Kelebia-vasttvonalinak 4llomasa kézelében létesiilt, [|Allomésok szama 24

a févonalig egy Osszekotévagany is épult. A 10 km hosszu, -

o6zmozdonyiizemre berendezett vasttvonalat 1887. augusz- |[NYOMAY 1435
tus 7-én nyitottdk meg. A tarsasignak még abban az évben Scbesség 60 km/h
engedélyezték a vonal meghosszabbitasat Harasztiig (ma

Dunaharaszti), a mintegy 5 km hosszu vonalszakaszt 1887. november 24-én adtak at a forgalom-
nak. A vasutvonal felépitménye 18,0 kg/fm tomegl sinekbdl épult és 8,6 tonna tengelyterhelést
engedélyeztek rajta.

A vasutvonal folytatasat Harasztitol Rackevéig kulon tarsasag épitette, amely kés6bb egyesiilt a
BKVT-vel. A vonal utolsé, 27,4 km hosszu szakaszat 1892. november 6-an nyitottak meg. Itt mar
20,0 kg/fm tomegl sinekbdl épilt a felépitmény, az engedélyezett tengelyterhelés azonban nem
kilonbozott a régebben épilt szakaszokétol. 1897-ig kiépilt Soroksarig a névekvé forgalom miatt
szitkségessé valt masodik vagany. A djonnan épilt vonalszakaszok felépitményénél mar 30,0
kg/fm tomegl sineket alkalmaztak.

A konkurens kozlekedési tarsasagok fokozédd nyomasanak hatasira a BKVT 1905-ben megsze-
rezte a jogot helyiérdekd vasutainak villamositasara. A tarsasag a Baross tértdl a Koézvagohidig
tartd villamos vonalat 1906-ban a mai Hentes utcaban vezetve, egészen az egykori Sertésvagohi-
dig hosszabbitotta meg. A meghosszabbitott viszonylat igénybe vette a rackevei vonal egy részét,
amely 6lé igy 500 V feszultségl, kozati vasuti felsévezeték épult ki. A tarsasag leanyvallalata ki-
sérleti jelleggel 1906. 4prilisaig tovabbépitette az 500 V fesziltség, egyenaramu felsGvezeték-
rendszert egészen Erzsébetfalvaig.

A kedvezé tapasztalatok utan a tarsasag a kévetkez6 években létesitett vonalszakaszait eleve vil-
lamositott tizemre épitette meg, tgymint az 1907. junius 7-én megnyitott erzsébetfalvai hurokva-
ganyt, amelyet 1914-ben kibévitettek egészen a pesterzsébeti El6d utciig. Az egyvaganya hurok-
vaganyon kezdetektdl fogva villamos jellegt forgalom zajlott, igy a vonal viszonylag hamar a pest-
erzsébeti villamoshalozat része lett.

A BKVT a villamositas koltségeinek csokkentése érdekében - a németorszagi fejlesztések alapjan
- a tovabbiakban 1000 V tzemi fesziltségl rendszert alkalmazott. A magasabb fesziltség bizton-
sagosabb tizemeltetésére a fels6vezetéket Fischer—Jellinek-féle rendszerben alakitottak ki, igy a
villamos-vonalakhoz képest nagyobb palyasebesség is alkalmazhat6 volt. A villamositast megel&-
zGen nagyaranyu palyafeldjitast végeztek, a régi felépitményt 30,0 kg/fm sinrendszertre cserélték,
tobb szintbeni keresztezédést felszamoltak. Az akkoriban még Soroksar telepiilés kiilteriiletén
fekvé helyiérdekti vasutat a beltertileten atvezetve, a mai Hésok tere és Millenniumtelep megall6-
helyek kozott, a zimonyi orszagut (a mai Grassalkovich ut és Haraszti at) mentén leroviditették.
Az 1900-as évek végén tortént nyomvonal valtoztatas soran mintegy 1,5 km-rel révidult a két
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végallomas kozotti tavolsag. A gyors ttemd villamositasi munkak révén az villamos tizemu forga-
lom 1910. augusztus 3-tél indult meg Dunaharaszti allomasig.

H7-es HEV

A Csepel-Pesterzsébet kozotti viszonylat Atadas 1951. aprilis 29.
1892-ben épii.lt meg a csepeli Weiss Manfréd gyar. 1911—beg aZ |Nonal hossza 6,7 km
acélkohaszat is beindult a gyarban. Egyre tobb munkaerét igé-
nyelt az Uzem, a megnovekedett forgalom pedig igényelte a k6- ||Allomésok szidma 6
tott palyas kapesolat kiépitéset. 1912-ben megnyitottik a Rac-
kevei HEV szarnyvonalaként Csepel els6 HEV vonalat. Ez a |[Nyomtav 1435 mm
Pesterzsébet felsé HEV allomas utan agazott ki, majd a Guba- .

L g . . . .. |[Sebesség 60 km/h
csi hidon a Szabadkiko6t6 iparvaganyaival parhuzamosan, egytitt

haladt 4t. Innentdl eltavolodtak egymastol. A HEV vonal az Ady Endre tt északi oldalan haladt
tovabb és egy szik ivvel csatlakozott be a - jelenleg is hasznalt - II. Rdkéczi Ferenc uti vaganyok-
ba. A vonal elég kihasznalt volt. A K6zvagohidtdl és Pesterzsébetrdl egyarant jartak at vonatok
Csepelre. 1951-ben épilt meg a Szabadkik6td aton és az 1927-ben épilt Kvassay hid nyugati ol-
dalan a Boraros térre vezetd - mar gyorsvasuti jellegi - vonal. Megnyitasa utan a Hatar ut fel6li
irany forgalma alig csokkent. 1959-ben hurokvégallomast létesitettek a Hatar at és Gubacsi Gt
sarkan. Ettd]l kezdve innen indultak az eredeti vonalon a "H" jelzést vonatok Csepelre. (Ma itt
van a 3-as villamos végallomasa.) Egy elhibazott dontés kovetkeztében a Gubacsi hid feldjitasakor,
1978-ban a jaratot megszuntették. Forgalmat a 48-as, az 51-es és az 59-es (ma 148-as, 151-es, 35-
0Os és 36-o0s) BKV buszok vették at.

Az eredeti terv

Csepel mindig is Budapest egyik ipari kézpontja volt. Kezdetben a munkasok csak a kérnyezé ke-
ruletekbdl és teleptilésekrdl (Pesterzsébet, Budafok, Soroksar, Halasztelek, Szigetszentmiklos) jar-
tak ide. A korabeli tervekben egy, a Csillagteleprél a Mavek 2. kapujan at Pesterzsébetre vezet6
vonal szerepelt, azonban a Harosi Iskola 1941-es épitése tjabb modositasokat vetett fel.

A FVV 1944. augusztus 2-an véglegesen torolte az eredeti tervet. A ,,vonal” ekkor 3 részre sza-
kadt. Az egyik a mai Csillagtelepi buszvégallomastol (ahol ma a 35-0s és 36-os busz végallomasa
van) nem messze indult, és a Harosi Iskola mellett allt meg. A masodik szakasz északrdl, a Szent
Imre térrél ment a Gyartelep déli csiicskéig. A harmadik szakasz a Markovits utcabdl a Gubacsi
hidon it vezetett Pesterzsébetre.

A Csepel-Boraros tér kozotti viszonylat

Végiil 1951-ben a II. Rakdczi Ferenc utcabdl a Szabadkikots, Kvassay hid, Boraros tér vonalveze-
tés megvalositasa mellett dontottek. Gyorsvasuti jellegt. Szintbeli keresztez6dés nincs rajta.

HS8-as és H9-es HEV

A Budapesti Kozati Vaspalya Tarsasag (réviden BKVT) az elsé [, o

. . . : . A 1888. jualius 20.
helyiérdekd vasatvonalanak, a haraszti (ma H6-os HEV) vonal- tadds 888. jdlus 20
nak a megnyitasa utan kezdte meg a cinkotai vonal épitését. Vonal hossza 25,6 km
A vasttvonal elsé szakasza a MAV Kozponti palyaudvaratdl (a [ . .

. . ) ) L oo Allomasok szama : 20
mai Keleti palyaudvartol) Rakosfalvan at, Cinkotaig épilt meg. 12
A 10,3 km hosszu vonalszakaszt 1888. julius 20-an adtak at a '
forgalomnak. A géziizeml vasutvonalon a felépitmény 20,0 \Nyomtay 1435 mm
kg/fm tomegl sinekbdl épult és 9,0 tonna tengelyterhelést en-
gedélyeztek rajta. A vonal masodik szakasza Cinkotatdl, Csomor |[Sebesség 60 km/h
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http://hu.wikipedia.org/wiki/1888
http://hu.wikipedia.org/wiki/J%C3%BAlius_20.

és Kistarcsa érintésével, Kerepesig épult ki. A masodik, 9,8 km hosszu vonalszakaszt 1900. au-
gusztus 28-an nyitottdk meg. Ezen a szakaszon mar ,,i” jeld, 23,6 kg/fm témegi sineket alkalmaz-
tak, a legnagyobb tengelyterhelést is magasabb értékben, 10,0 tonnaban hataroztak meg.

A vonal kapcsolata a MAV ceglédi vonalaval 1904. januar 14-én valésult meg, ekkor adtak at a
mintegy fél kilométer hosszu Osszekotévaganyt.

A BKVT mar 1895-ben megszerezte a jogot, hogy vasutvonalait részben, vagy teljes hosszukban
villamositsa. A tarsasag elsé ttemben a Keleti palyaudvar—Cinkota kozotti szakaszon kezdte meg
a villamositast. Az 1000 V fesziiltségt, egyenaramu fels6vezeték-rendszer kiépitésével 1911. apri-
lis 19-én készult el.

A kerepesi ideiglenes végallomastél, Mogyordd hataranak érintésével a2 MAV g6déllsi vasutallo-
masaig tarté harmadik vonalszakaszt 1911. november 25-én adtak at a forgalomnak. A mar villa-
mos- és gbziizemre is berendezett 12,8 km hosszu vonalszakasz felépitményét 30,0 kg/fm tome-
gt sinekbdl épitették és 12,0 tonna tengelyterhelést engedélyezte rajta. A vonal meghosszabbita-
saval egy id6ben, Cinkota és Kistarcsa kozott megépiilt az dgynevezett kavicsbanyai atvagas, igy
6,2 km-rel csokkent a két végallomas kozotti tavolsag. Az 0j szakaszon Ilonatelep néven megall6-
hely is 1étestlt, a jelent6ségébdl vesztett csomori vonalszakasz szarnyvonalla valt.

A févaroson kivili vasutépitések mellett a
tarsasag a Rakosszentmihalyon is vonalfej-
lesztésbe kezdett, az akkoriban Budapestt6l
még kilonallo kozség beltertiletén villamos

Az Gj godollsi Helyi FrdekG | tizem@ hurokvaganyt létesitettek. A Sasha-
Vasut motorkoesi 1930 elétt | Jom-Nagyicce allomasboél kiagazd egyvaga- AN =
nyd hurokvaginyt 1911. december 7-én | Aztjgodéllsi Helyi Frdekii
nyitottdk meg. A tirsasig engedélyt kapott a Rékosszentmihalyt R4- | Vasutkocsijanak belscje

1930 elott

kospalotaval Gsszek6td vasutvonal épitésére is. Az 1913-ban atadott
kétvaganyu vonal szintén Nagyiccérdl indult, kapcsolatot teremtett a
megyeri, Gjpesti és angyalfoldi villamoshalézatokkal rendelkez6 Budapest—Ujpest—Rékospalotai
Villamos Koézati Vasut Részvénytarsasag (roviden BURV) vonalaival.
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