A miskolci villamos torténete

A kotottpalyas tomegkozlekedés gondo-
lata el6szor 1872-ben meriilt fel Miskolcon
— ekkor egy maganvallalkozo6 lovasut épité-
sére kért engedélyt, am ez a terv ismeretlen
okbol nem valosult meg. Az igazi villamos
terve azonban csak 1895-ben jelent meg a
varosban: ekkor Csathy Szab¢ Istvan kezdte
szorgalmazni a véros villamoshéaldzatanak
kiépitését. Els6 terveiben a Tiszai palyaud-
vartdl a mai Fels6hamorig tervezte vonalat,
de egy ilyen hosszu vonalra akkor még nem
voltak igények.

A villamosvastt épitésére vonatkozé en-
gedélyt a korméany 1896. februdr 27-én adta
meg. Ez egy Tiszai palyaudvar — GOmori
palyaudvar — Buza tér — Széchenyi utca —
Verestemplom (Eszperant6 tér) utvonalon
vezetendd févonal, és egy Buza tér — Széles
utca — Kazinczy utca — Szemere utca —
Népkert utvonalon kiépitendé mellékvonal-
ra szolt. 1897-ben kotottek szerzddést a
Részvénytarsasdg Villamossagi és Kozle-
kedési Vallalatok Részére — kozismertebb
nevén Troszt — nevil céggel a villamosvastt
aramellatasat illetéen. Az 0j villamost végiil
1897. jalius 11-én adtdk at a forgalomnak.
A vasut kezelését 1897. december 30-an at-
vette a Miskolci Villamossagi Részvénytar-
sasag (MVRT).

A fdvonalon kezdetben 12 percenként
kozlekedtek a kocsik, de 1899-re mar &t
percre stirisodott a kovetési tavolsag. Ez el-
s6sorban annak volt kdszonhetd, hogy a vil-
lanytelepen U transzformatorokat helyeztek
lizembe. A népkerti vonalon sziikség szerint
kozlekedtek a villamosok. Eleinte szintén
volt forgalom a Gézmalom ¢és a GOmOori pa-
lyaudvar kozotti 0sszekotd vaganyon is. Itt
szintén sziikség szerint kozlekedtek a ko-
csik. A villamosvasut kocsiszinét a Tiszai
palyaudvar mellett, a Szinva patak partjan
épitették. Ez késobb a Baross kocsiszin ne-
vet kapta.

Az anyagot irta: Fodor Illés

A miskolci villamos

A halozat bévitése — az akkori Miskolc
hatdrait is atlépve — tovabb folytatodott.
(Di6sgyor, Hejocsaba, Szirma ¢és Gorom-
boly 1945-ig kiilon telepiilések voltak, csak
ekkor csatoltdk Oket Miskolchoz.) Mar a
varosi vonal épitésekor felvetddott egy Di-
Osgybrig vezeté vonal Otlete. E vonal mi-
nisztériumi engedélyét Torok Emil buda-
pesti vallalkoz6 kapta meg 1905. augusztus
8-an. Az engedély egy [rendes nyomtavol-
sdgu, gdz- és villamos tlizemi helyi érdekii
vasut" épitésére szolt. A villamos vonal Ki-
jeldlt nyomvonala a Verestemplom-vég-
kitéré — Miskolc-Diosgy6ri Gt — Vasgyar —
Diosgy6r utvonalon vezetett. A vallalkozo
nevéhez fiz6dé Miskolc — Diosgydri Helyi
Erdekii Vasut Részvénytarsasag 1905. nov-
ember 18-an tartotta az alakulo kozgytilését.
A Részvénytarsasag székhelye Miskolc volt.
Fobb részvényesei a Kereskedelmi Minisz-
térium, Miskolc véros, Didsgydr kozség,
Borsod varmegye és néhany maganvallal-
kozo voltak. Erdekes, hogy ez a villamos
vonal nem kozuti vasutként, hanem helyi
érdekill vasttként létesiilt. A Verestemplom
(Eszperanto tér) — DidsgyOr kozotti vonalat
végiil 1906. jalius 11-én adtak at. A dios-
gyOri villamos tizletkezelését atvallalta az
MVRT, igy a masik cég felbukkanasa neki
sem jelentett konkurenciat.

Taviati kép a
vasgyari végal-
lomasrol.
Berta Jozsef
gyiijteményébol

Az 0j vonal is teljes hosszaban egyvaga-
nya volt. A kocsik a vasgyar érintésével
kozlekedtek, a jelenlegi Ujgyéri fotér és
Ujgyéri piac kozott is volt egy szolgalati
vagany, amely az Ujgy6ri kocsiszin vonal-
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ba vald bekdtését szolgalta. A didsgyori
végallomas a mai Nagy Lajos kiraly utjan, a
jelenlegi autdbusz végallomas mellett volt.
Mivel a HEV gdz-motorkocsikat is beszer-
zett, a végallomasokon forditokorongokat is
kellett épitenitik.

1909-ben a Népkerti vonalat is meghoSz-
szabbitottdk Hejocsaba kozség hatardig (a
jelenlegi vasuti feliiljaroig). Ez a vonal is
végig egyvaganyu felépitménnyel épiilt.

1912-ben az MVRT szerzddést kotott a
varossal, amelyben elvallalta, hogy a Veres-
templom — Gomori pu., illetve a Szemere
utca — Kazinczy utca szakaszon vaganycse-
rét hajt végre, a Varoshdz tértdl elészor a
Kiralyhidig (a jelenlegi Centrum aruhéz),
majd az [1uj utca” (jelenlegi Bajcsi-Zsilin-
szki ut) elkésziilte utan a Tiszai palyaudva-
rig kétvaganyusitja a palyat, a varos pedig
elvallalta a kivitelezési és burkolasi terv el-
készitését. Az MVRT szintén elvallalta,
hogy szarnyvonalat épit a létesitendd j
koztemetohoz, valamint hogy a hejécsabai
szarnyvonalat meghosszabbitja (Miskolc)
tapolcaig. (Ez utdbbi vonal csak idényjarat
lett volna.) Mindezekért cserébe a varos évi
30.000 Korona haszonrészesedést kapott
volna. Kiemelten fontos lett volna az 0 ut-
ca létesitése, mivel a GOomori palyaudvar
mellett a villamosvasut szintben keresztezte
a forgalmas Miskolc — Banréve — Rozsnyo
— Dobsina vasutvonalat. Itt helyezkedett el
a hirhedt gémori sorompd. A gyakori so-
rompdzarasok 10-15 percre is feltartottdk a
villamos és a 3-as Ut forgalmat, ami igen
sok bosszlsagot okozott a miskolci polga-
roknak. A tervek megvalosuldsat azonban
az [. vilaghaboru kitorése megakadalyozta.

A vilaghaboru utan 1923-ban megsziin-
tették a hejOcsabai vonal Széchenyi utca —
Buza tér kozotti szakaszat. A jaratok ezutan
csak Hej6csaba és a Széchenyi utca (Forgo-
hid) kozott kozlekedtek. Szintén 1923-ban
nyilvanitotta a kozlekedési miniszter kozuti
vasitta a Miskolc — Diosgy6éri HEV Rt.t,
igy mentesiiltek az utado fizetése aldl.
1925-27-ben sincseréket hajtottak végre az
egész diosgyori vonalon. 1928-ban a Szin-
va-volgyi vasut (LAEV) és a novekvé auto-

forgalom egyre er6soddé konkurenciafé
hatasara emelték a palyasebességeket, igy a
Verestemplom-Vasgyar vonalon 15-r6l 7,5,
a Vasgyar és Didsgyor kozott 30-rol 15
percre csokkent a menetidd. A '70-es évek
végéig gyakorlatilag harom parhuzamos
vasuti tengely futott a Szinva volgyében: a
Tiszai palyaudvartol a Vasgyarig vezetett a
MAV vonala, szintén a Tiszai palyaudvar-
tol Diosgydrig vezetett a villamoshalozat, a
Verestemplomtol Di6sgy6ron keresztiil Lil-
lafiiredig pedig az erdei vasut vonala huzo-
dott. 1931. december 17-én az MVRT be-
olvadt a TROSZT-be. 1932-ben vezették be
a Tiszai pu. — Vasgyar kozvetlen kocsikat.
A masodik vilaghaboruig tehervonatok is
kozlekedtek a halozaton. Ezek két iparva-
ganyt szolgaltak ki: az Acz¢él telepit, illetve
a Magyar Kiralyi Allami Kozpincék ipar-
vaganyat.

A masodik vilaghabora sordan 1944. nov-
ember 17-én a légitamadasok miatt leallt a
forgalom. Ekkor megsériilt a kocsiszin is,
de a jarmiiallomany szerencsére csak kisebb
karokat szenvedett. 1944. december 21-én
indult meg a forgalom a Szent Anna temp-
lom (Verestemplom) és a Vasgyar kozott,
majd 1945. januarjaban immar az egész vo-
nalhalézaton folyt a kozlekedés.

A 148-as pa-
lyaszamu pot-
kocsi a '60-as
évek elején a
Tiszai palya-
udvar elott.
Foto: Nagy Ist-
van Gyorgy

1950-ben kezdték meg a Tiszai pu. —
Marx tér (Ujgyéri fétér) kozotti szakasz
kétvaganyusitasat. Ezt — a régota tervezett
uj utcaval egyetemben — 1952. december
13-an adték at. Az 01j vonalszakaszon alulja-
rot épitettek a Miskolc — Banréve vasutvo-
nal alatt, ezzel kiiktathattdk az 55 éven ke-
resztiil csak bosszisagot okozé GOmori so-
rompot. A Tiszai pu. — GOmori pu. kozotti
szakaszt forgalmi vaganyként meghagytak.
1951-ben adtak at a 3,8 kilométer hosszu
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atardombi vonalat, amely Bulgarfoldnél
agazott ki a diosgy6ri vonalbol. 1959-ben
négysavosra épitették ki a 3-as utat. A
munkalatokat azonban akadalyozta a
hejOcsabai villamos jelenléte. E vonal for-
galma i1dokézben nagyon megndvekedett,
¢s az egyvaganyu palya mar ehhez kevés-
nek bizonyult. Ugy tervezték, hogy néhany
haz szanalasaval helyet csindlnak a négysa-
vos ut mellett a kétvaganyua villamosnak is,
valamint hogy a villamost meghosszabbit-
jék HejOcsaba kozpontjaig, illetve Miskolc-
tapolcdig. Ez azonban til dragénak bizo-
nyult, igy inkdbb a legolcsébb megoldast
valasztottak: 1960-ban megsziintették a
hejécsabai villamost. A Kilian lakdtelep
épitése miatt jelentdsen megnovekedett a
didsgy6ri vonal forgalma, ezért 1963-ban
kétvaganyusitottak a Marx tér — Didsgyor
kozotti szakaszt. Ekkor épiilt ki a hurokva-
ganyos szerkezeti didsgyodri végallomas. A
kétvaganyu szakaszt végiil 1964. januar 10-
én adtak at. E naptol 1épett életbe az 1) ja-
ratszdmozas is.

1971-ben megeépitették a Gomori feliilja-
rot, amelyen a 3-as Ut vezetett keresztiil a
Banrévei vasutvonal felett. Az épitkezés
miatt megsziintették a Gomori palyaudvarra
vezetd kiszolgalovaganyt. Innentdl kezdve
az Ujonnan érkezett villamosokat tréleren
szallitottdk. Az utols6, sajat tengelyein
Miskolcra érkezett villamoskocsi a 141-es
palyaszamu volt. 1973-ban adték at a Szon-
di Gyorgy utcai autdbuszgarazst, ahova
1974-ben a villamost is bevezették. A Ba-
ross Gabor utcatdl idaig egy 0j, kétvaganyt
villamos-vonalat is épitettek. 1974-ben
megsziintették a feleslegessé valt Baross
kocsiszint. 1976-t01 az Ujgyéri kocsiszin-
ben is csak a nem forgalmi jarmiiveket ta-
roltdk. 1976. januarjaban megsziintett¢k a
tatirdombi vonalat. Egy 200 méteres cson-
ka vagany maradt meg beldle, ezt Didsgy6r
meccsek esetén hasznaljak a mentesitd jar-
miivek tarolasara. 1984-ben sétaloutcava
nyilvanitottdk a szlik keresztmetszetli Sz¢é-
chenyi utcat. Kordbban felmeriiltek olyan

LAY | |
oOtletek is, hogy a sziik utcan meg ket
szlintetni a villamost, vagy hogy foldalattt
vasutat kellene épiteni. Végiil azonban a
villamos kapott z6ld utat, mivel csak ezek a
jarmuvek kozlekedhetnek a sétaloutcan.

A '90-es évek elején a gazdasagi valtoza-
sok miatt a vasgyar teljesitménye erdtelje-
sen lecsokkent, ezért 1988-ban megsziintet-
ték a 0-as (Vasgyar — Marx tér — Vasgyar
korforgalom) és 1993-ban a 3-as (Vasgyar -
Di6sgy6r)  villamosjaratokat.  1994-ben
megkezdték az elavult palya cseréjét az
Ujgy6ri fotér és Didsgydr kozott. A va-
ganyrekonstrukcioval egy idoben megsziin-
tették a DiosgyOri hurokvéaganyt, és egy Uj
fejvégallomast alakitottak ki. Az 0j palyat
1994. november 19-én adtak at a forgalom-
nak. 1995-ben megsziintették az Ujgyri
kocsiszint, majd 1997-ben az épiileteket is
elbontottak. Tervezték a didsgyori vonal
meghosszabbitdsat a majlathi lakotelepig,
de anyagi vonzatok miatt ez egyeldre leke-
riilt a napirendrdl.

A 40-es palya-
szamu villamos a
miskolci kocsi-
szinben 1998.
oktober 19-én.
Foto: Fodor Illés

A 165-6s palya-
szamu villamos a
miskolci kocsi-
szinben 1998.
oktober 19-én.
Foto: Fodor Illés

A 204-es es 207-
es palyaszamu
villamosok a di-
osgyori végallo-
mason 1998. ok-
tober 11-én.
Foto: Fodor Illés
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< Soltész-Nagy K.u.
% Szinvapark

0 < Vasgyar < Szemere u.
v < Vasgyari Gyogysz. (BE) % Varoshaz tér
< Ujgy®ri piac (BE) < Malomszog u.
1970-1989 < Ujgy6ri fétér < Szent Anna tér
< Tiszai pu. < Tiszai pu.
< Selyemrét < Selyemrét
< Soltész-Nagy K.u. < Soltész-Nagy K.u.
< Szinvapark < Szinvapark
< Szemere u. < Szemere u.
< Varoshaz tér < Varoshaz tér
< Malomszdg u. < Malomszdg u.
vi < Szent Anna tér V2 < Szent Anna tér
< Thokoly u. < Thokoly u.
1953-1964 | ., Jozsefu. 1964-.... || & Jozsef li]
< Gyula u. < Gyula u.
< Karoly u. < Karoly u.
« Ujgy6ri fétér « Ujgy6ri fétér
< Ujgyéri piac (KI) < Ujgy6ri piac (KI)
« Ujgy6ri Gyogysz. (KI) « Ujgy6ri Gyogysz. (KI)
< Vasgyar % Vasgyar
< Tiszai pu. % Vasgyar
% Selyemrét <+ Ujgyéri fotér (KI)
% Soltész-Nagy K.u % Ujgy6ri Gyogysz. (BE)
« Szinvapark < Ujgy6ri piac
% Szemere u. V3 % Stadion
< Varoshaz tér < Bulgarfold
< Malomszdg u. 1951-1991 || % Kilian vr.
< Szent Anna tér + LAEV
< Thokoly u. < Zenta u.
vl < Jozsef u. < Tancsics tér
< Gyula u. < Didsgyor
1964-.... ||« Karoly u.
% Ujgy6ri f6tér v < Bulgarfold
+ Ujgyéri piac < Azsia mh.
+ Stadion 1951-1975 || < Tatardomb
< Bulgarfold
< Kilian vr.
« LAEV
< Zenta u.
< Vince u. Tatra villa-
< Diosgyor mos az 1-es
vonalon
V1A < Tiszai pu.
< Selyemrét
1958 < Petdfi kollégium
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Miskolci villamosviszonylatok 1964-t61 1976-ig:

Viszonylatszam: Végallomasok:
0 Vasgyar-Marx tér-Vasgyar (korforgalom)
1 Tiszai pu.-Didsgyo6r
2 Tiszai pu.-Vasgyar
3 Vasgyar-Diosgyor
4 Bulgérfold-Tatardomb

Miskolci villamosviszonylatok 1989. majus 28-an:

Viszonylatszam Végallomasok E(l)sc?s-iuitr?(;i(l) Menetid6 Koi\ée'dtem
1 Tiszai pu. - Didsgyor Sl s 37 £
' folyamatosan (10-30)
2 Tiszai pu. - Vasgyér 3'33155'33 30 6-10
3 Vasgyér - Dibsgy6r %‘f:igﬁ;f 14 15-50

A miskolci villamosviszonylatok 1998. oktéber 12-én:
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