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Szombathelyi villamosok

Torténet

Szombathelyen a villamosvastt létesitését
1895-ben hatédroztak el. A kozuti vasutat a
Vasvarmegyei Elektromos Mivek Rt.
(VEMR) épitette ki, az tizemet az 1897-ben
megépiilt ikervari vizieromi kapacitasara
alapozva. A villamosvonalat a régi palya-
udvari éplilet és a Nagykar utcaban 1évo
kocsiszinig €és aramatalakitd telepig épitet-
tek ki, 1000 mm-es nyomtévval, Phoenix-
sinekkel. A vonal hossza igy kezdetben 1,6
km lett.

A képen ugyanott, a Kirdly utcaban lathatjuk a kétfeé-
le szombathelyi motorkocsitipust, az 1-es és a 7-€S
villamost.

Szombathelyen a villamosvasut létesité-
sét 1895-ben hataroztak el. A kozuti vasutat
a Vasvarmegyei FElektromos Mivek Rt.
(VEMR) épitette ki, az lizemet az 1897-ben
megépiilt ikervari vizierdmii kapacitisara
alapozva. A villamosvonalat a régi palya-
udvari éplilet és a Nagykar utcaban 1évo
kocsiszinig €s aramatalakito telepig épitet-
ték ki, 1000 mm-es nyomtavval, Phoenix-

sinekkel. A vonal hossza igy kezdetben 1,6
km lett.

Az iizembevétel 1897. junius 4-én tor-
tént meg, harom motorkocsival.

A 2-es motorkocsi még a vonal atadasakor, a félkész,
Gydngyos patak feletti hid elott, a vonal megnyitasa
idején.

Az els6 harom motorkocsit (1-3) a
Neuhausen am Rheinfall-i Sweizerische
Industriegesellschaft épitette, villamos be-
rendezését a genfi Compagnie de I'Industrie
Electrique et Mechanique szallitotta.

Ezek a motorkocsik troliszedds kiviteli-
ek voltak. Eredetileg nyitott perontak vol-
tak a kocsik, a jarmiivek csak késobb kap-
tak zart szélvédot. A zartperon kialakitasa-
nal figyelembe kellett venni, hogy a kézi-
fékkar tulnytlt a homlokfalon. Azért, hogy
a homlokfalban ne akadjon el a kar, itt eldl
egy kidudorodasa lett a villamosoknak. A
feljarok nagyon eldl helyezkedtek el, a ve-
zet0t nemigen védte semmi a kereszthuzat
ellen. A peronnak a feljaré6 mogott volt még
egy-egy oldalablaka, a kocsi utastere csak a
kozépso, Otablakos részen helyezkedett el.
Itt kétoldali hossziilések helyezkedtek el.
Erdekesség, hogy a kocsik homlokfalara az
'50-es évekig postalada is fel volt szerelve.

1900-ban ujabb két motorkocsit vasarol-
tak, melyeket 1901-ben vehettek tizembe. A
4-5-6s motorkocsi kivitele megegyezett a
korabbi kocsikkal, de ezuttal a gyartd mar
valoszinlileg a Roessemann & Kiihnemann
volt. Ezek a villamosok mar eleve zartpero-
nosak lehettek.
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Szombathelyi villamosok

A 11-es szamu nyitott potkocsi a Roessemann &
Kiihnemann katalogusfotojan.

1900-ban két nyitott potkocsit is gyartott
a Roessemann & Kithnemann tjpesti gyara,
melyek jellegzetes méretei megegyeztek a
motorkocsikkal. A két potkocsi 11-12-es
palyaszamot kapott a VEMR-nél. A két
potkocsit 1901-ben vették lizembe, de valo-
szinlileg még ugyanebben az évben at is
épitették Oket zartszekrényli motorkocsiva.

A mellékelt képen megfigyelhetd a pot-
kocsi felszereltsége: a kozépsd kocsirészen
1év6 kétoldali hossziilés, a peronra felsze-
relt kézifék. Légfék nem volt sem a motor-
kocsikon, sem ezeken a rovidéletli potko-
csikon. Erdekesség a felhajthato 1épcséfok
a feljaroknal. A motor- és potkocsik valo-
szinlileg merevtengelyesek voltak, rovid
(1600 mm-es) tengelytavon. Ennek megfe-
leléen a kés6bbi magyar kocsiépitési szoka-
soktol eltéréen nagyméretii, a drezdai al-
vazhoz hasonl6 alvazszerkezete volt a ko-
csiknak.

A 2-es szamu motorkocsi mar beiivegezett szélve-
dokkel, valosziniileg mar a két haboru kozott, amikor
a palyaszam és cégjelzés a diszléc vonaldba keriilt.
A kép a Berzsenyi téren késziilt.
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A motorkocsik jellegzetes miiszaki ada-
tai:

itk6zO0k kozotti hossza: | 7160 mm
tengelytav: 1600 mm
szélesség: 1930 mm
magassag: 3370 mm
iil6helyek szadma: 18

motorteljesitmény: 1x15LE

A potkocsikbol kialakitott motorkocsik
(11-12) jellegzetes adatai is megegyeztek a
fentiekkel, csak a szekrény ablakkialakitasa
tért el. A két kocsi palyaszamat a "20-as
évek soran 6-7-esre valtoztattak.

Erdekesség, hogy a soproni villamosok
kialakitasa is megegyezett ezekkel a ko-
csikkal — nem csak az ottani motorkocsiké,
de az ottani nyitott potkocsikbol kialakitott
motorkocsiké. Tulajdonképpen Sopronban
ugyanazt az atalakitast végezték el, mint
ami a szombathelyi kocsikkal tortént.

A potkocsibol motorkocsiva dtépitett 6-os és 7-€s Vil-
lamos talalkozik a Fo teri kitérében.

Az 1) motorkocsik és potkocsik beszer-
zésére azért volt sziikség, mert 1899-ben at-
adtak a szombathelyi villamos 1) vonalsza-
kaszat, a varos nyugati része felé. Hamaro-
san ezt egy kisebb vonalbdvités kdvette a
palyaudvar el6tt:

1899. november 15.: Operint utcai és
Kalvaria utcai vonal atadasa;

1903. december 18.: vonalhosszabbitas a
palyaudvar uj felvételi épiiletéig.
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Szombathelyi villamosok

1913-14 koriil uj kocsiszint épitettek a
Kalvarianal, ezzel az eredeti Nagykar utcai
vonalszakaszt valoszintileg felhagytak.

A 16-osra tovabbszamozott motorkocsi 1952-ben, a

Jjarmii utolso utjan. Megfigyelhetd a leszerelt posta-

lada helye, valamint hogy oldalt elmaradt a kocsik
atszamozdsa.

Az egyvaganyu palya 7 vagy 14 perces
titemt kozlekedést tett lehetdvé. A két ha-

Allomanyi adatok

palya- | iizembe he-

; . atszamozva
szam | lyezési év

selejtezve

bort ko6zott komolyabb valtozas nem volt
az lzemvitelben. A II. vilaghdbori utan,
1950-ben a varos atvette az lizemet, Szom-
bathelyi Villamos Vasut (SZVV) néven.
Valosziniileg ezutan allhattak at a trolisze-
dordl a liraszedds lizemre.

A hét régi motorkocsit egyszerre, 1952.
december 21-én vontdk ki a forgalombol.
Mar 1951-ben megérkezett az 6t, sinautébol
atalakitott kis motorkocsi, melyeket Buda-
pesten, a Dozsa fomiihelyben épitettek. EK-
kor a régi motorkocsikat atszamoztdk 1-7
— 11-17-re. 1952. végén pedig forgalomba
helyezték a két, volt BKVT J tipust kocsi-
bol atépitett villamost is, amivel f6losleges-
sé valt a régi kocsik lizemeltetése.

A szombathelyi villamosiizem 1974. au-
gusztus 20-ig tizemelt.

megjegyzes

1 | 1897.06.04. & 1951.12.20.:11 1952.12.21.
2 | 1897.06.04. & 1951.12.20.:12 1952.12.21.
3 | 1897.06.04. | 1951.12.20.: 13 |1952.12.21.
4 1901. 1951.12.20.: 14 1952.12.21.
5 1901. 1951.12.20.: 15 |1952.12.21.
'20-as években: 6 eredetileg nyitott potkocsi,
1 1901. 1951122016 | ~2°%12:21- 11901 pen motorkocsivé épitették at
12 1901 '20-as években: 7 1952.12.91. eredetileg nyitott potkocsi,

1951.12.20.: 17

1901-ben motorkocsiva épitették at
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Szombathelyi villamosok

Képtar

A Kalvaria végallomas, az 1899. november 15-i vonalhosszabbitds végallomdsa.

Az elsé felvétel a 3-as motorkocsirdl késziilt még 1905 elétt. Ezen a képen valoszintileg az
eredeti belivegezés lathatd, a késébbiekben kicserélhették.

A masodik, késobb késziilt foton mar megnéttek a fak és racsosra cseréltek két oszlopot:
ezen a szinezett képen az 1-es motorkocsit lathatjuk vorosbarna-vajszin fényezéssel (azonban
a leirdsok zold-fehér szint emlitenek). Megfigyelhetd ezen a képen az 1913-14-ben épiilt ko-
csiszini vaganykapcsolat (a képen balra 4gazik ki), s6t egy végkitérd is (jobbra agazik ki), ami
a '60-as évekre eltlint.

A villamosvonal uj palyaudvari dllomasépiilet melletti véQ- 1. szamu villamoskocsi a Smidt muzeum kert-
dllomasa, az 1903. december 18-i vonalhosszabbitds vég- jében
pontja. A II. vilaghaboru utan uj végallomast alakitottak ki
a parkositott részen.

Készitette: Németh Zoltan Adim
A felhasznalt képek egy része a Régi magyar villamosok c. konyvbdl valamint Szelényi Ga-
bor gylijteményébdl szarmaznak.

Felhasznalt irodalom:
Dr. Kubinszky Mihaly, Lovasz Istvan, Villanyi Gyorgy — Régi magyar villamosok
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