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A repiids glef tithal, elsdkezhdil

A hét vasmadara:

LI-2

A kétmotoros utasszallitd repiilogép harom-
agu légcsavarjat két 1000 LE SVEZOV AS-
62 Ir tip. léghiitéses csillagmotor forgatta.
Nem kis munkara vallalkoztak az Alapitvany
munkatarsai, amikor elhatdroztdk, hogy a
masina ujra a levegdbe fog emelkedni. Tobb
mint 45 000 munkaoéra fekszik a felujitasban.
A vilagon egyébként Osszesen két reptiloké-
pes LI-2 van, a masik a Moszkva melletti
tusinéi repiil6téren lathato.

A Liszunov LI-2-es a viladg talan legsikere-
sebb /replilogépének, a Douglas, DC-3-nak
licensz alapjan a Szovjetunidban gyartott val-
tozata. Az eredeti tipus 1935. december 17-
én repiilt elészor. A vilag szdmos orszagaban
tobb ezres nagysdgrendben gyartottdk és
hasznaltak évtizedekig.

A LI-2 volt a masodik vilaghdbort utani ma-
gyar polgari 1égikozlekedés elsd repiildgépe:
a Magyar-Szovjet Légiforgalmi Tarsasag
(MASZOVLET) 1946-ban ezzel a tipussal
inditotta be elobb belfoldi, majd nemzetkozi
jaratait. A MALEV ezt kovetden 1961-ig
tizemeltette a LI-2-eseket, melyek a forga-
lombol kivonas utan a 1égierdhoz, a sportre-
piilésbe (MHS), illetve kiallitasi targyként

http://siraly.eu/repmagazin/repmagazin_04.htm
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kilonféle nyilvanos helyekre keriiltek. A
honvédség foleg ejtdernyds-ugratasra és cél-
zsak-vontatasra hasznalta Oket, egészen
1975-6s hadrendbdl kivonasukig.

Elso felszallasat 2001. szeptember 21-én dél-
elott ‘'hajtotta végre a budadrsi reptérrdl. A
berepiilések ¢€s a hatdsagi procedurdk utan
2002. aprilisaban kapta meg 1égialkalmassagi
bizonyitvanyat, ez azt jelenti, hogy a repiild-
gép hivatalosan is ,,feltdmadt’!

A ,,Teve” (ez volt a gép hivatalos kddneve a
Magyar Légierdben) 2002. juliusaig nyers
fémszinben repiilt, majd Ferihegyen megkap-
ta uj festését.

A széarny fesztavolsaga: 28,81 m
A szarny feliilete: 91,7 m?

A replil6gép hossza: 19,65 m

Az iires repiilogép sulya: 7325 kg
Utaslétszam: 15-21 {6

A motorok startteljesitménye egyen-
ként: 1000 LE

Uzemanyag fogyasztas: 260-280 1/6ra
e Utazdsebesség: 240-260 km/h
Maximalis sebesség /1000 m magas-
sagon/: 316 km/h

Nekifutasi hossz: 420 m
Hatétavolsag: kb. 2500 km
Cstcsmagassag: kb. 6000 m
Emelkeddképesség 1000 m-re: 4,4
perc

e ' Leszallésebesség: 100 km/h

(Forras: Goldtimer alapitvany)
Jovo héten bemutatkozik: BN-2




Heti érdekesseg
Fémmadarak helyett mii-
anyag repiilok — Boeing 787
Dreamliner

Néhany /éven beliil | elfelejthetjiik ~a_ hatalmas fém-
monstrum replilégépeket! A kozeli jovo utasszallitoja
miianyagbol késziil - irja a CNN Travel. Ez dltal jelen-
tosen/ csokken a repiilégépek sulya és a'fogyasztas is.
A Boeing szerint az/uj 787-es Dreamliner 20 szdzalék-
kal gazdasagosabb lesz mint pl. a 767-es tipus.
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A kompozit anyagokbdl késziild repiilogépek
elsé példanyat varhatéan a Boeing késziti
majd el, amely a lassan kioregedd 737-es ko-
zepes méretl replilogépét szeretné 1j megol-
dasokkal rendelkez6 gépekre lecserélni.

Ezek a kompozitok két vagy tobb, kiilonb6z6
tulajdonsagu anyag elegyitésébol jonnek 1étre,
kiilonosen erdsek €s korabban olyan teriilete-
ken hasznaltdk Oket, mint példaul a tenisz-
itok, vagy a versenykerékparok kiill6je.

A repiildgép anyaga szénszdlas milanyag,
ami erdsebb és konnyebb a repiilégépekhez
manapsag hasznalt aluminiumnal, Az Uj
anyagok segitségével jelentésen csokken a
reptilégépek sulya és ezaltal csokken a fo-
gyasztasuk is.

A Boeing varakozasai szerint az ) 787-es
Dreamliner 20 szazalékkal gazdasagosabb
lesz mint a jelenleg is tizemben 1€vo 767-es
tipus. A reptildgép természetesen nem kiza-
rolag ilyen anyagokbdl épiil majd fel — csu-
pan az anyagok 50 szdzaléka lesz ujszerii —,
de még igy is olcsobb lesz az eldallitasuk, il-
letve az tizemeltetésiik is. A Boeingnél jelen-

leg azon dolgoznak, hogy elérjék az uj repii-
160gép tervezett stulyat. A cégnek egyébként
eddig 360 megrendelése érkezett az 1j 787-es
gépre.

A Boeing kompozit repiildje ugyan dragabba
szakértok szerint ennek ellenére népszeriibb
lehet majd a megrendeldk korében, éppen az
alacsonyabb fogyasztdsa miatt.

A 787 Dreamliner varhatéoan 2007 kozepén
indul elsé utjara, és iparagi szakértok szerint
sikeres tesztrepiilések esetén forradalmasit-
hatja a 1égikozlekedést. Az uj repiil6 a tervek
szerint 2008-ban, 4llhat forgalomba — irja a
CNN Travel

A hét poénja:

A gép orranlévd légesavar legfobb funkcioja,
hogy optimalis szinten tartsa a pilota testho-
meérsékletét. Ha leall a légcsavar, a pildta
rogton izzadni kezd.

Eltévedt tanulo pilota a légtérben radiozik
kétségbeesetten: ,, Ismeretlen reptér, ami fe-
lett egy Cessna 150 koroz, azonositsa magat!”

Tanulo pilota: ,,Uh, Torony... erdsitse meg,
hogy a 747-es elott kell gurulnom.”
Torony: ,, Megerdsitem. Nyugi, nem éhes.”

Heti aranyszabaly:

A/ felszallas lehetoség. A leszallas kényszer.
Torekedjel arra, hogy leszallasaid szama
egyenlo legyen a felszallasok szamaval.

Tartsd tavol magad a felhoktol. Megbizhato

forrasok szerint a hegyek eldszeretettel buj-
kalnak a felhok kozott.

A repiilés torténete

(torténelmi érdekességek)

Kérman Todor a vilagon elsdként mutatta
meg, hogy a helikopter milyen elrendezés
mellett stabil. 1920-1930-ban Aachenben az
aerodinamika professzora volt, majd 1930-



ban elfogadta a Kaliforniai Miiszaki Egye-
temre, Pasadenaba sz6l6 meghivast.

Kérméan Toédor szdmos tudoményteriileten
tett jelentds felfedezést, a turbulencia elméle-
tének, a nagy sebességli aramlasoknak, a ra-
kétakutatasnak volt uttérdje, de szamos kis-
¢s nagysebességli szélcsatornat is tervezett.
Karman Todor aktiv szerepet vallalt az ame-
rikai hadsereg tudomanyos programjaiban.

A tudomanyos kozéletnek is jelentds szerep-
16je volt, 6 alapitotta meg az ICAS-t (Interna-
tional Council of Aeronautical’ Sciences),
amely szervezet napjainkban a repiiléstudo-
many vilagszerte elismert’ legmagasabb,/ {6-
ruma.

Magyarorszagon az elsé katonailag is érde-
kes kisérlettel 1911-ben Lanyi Antal féhad-
nagy probalkozott, aki Kutassy Farmann bip-
lanjat probalta meg kétiilésesre atalakitani.
Ezutdn Horvath Ernd kétiiléses hadirepiildje
készilt el 1912-ben. Ezek a prébalkozasok
nem jartak eredménnyel, az Osztrak—Magyar
Monarchidban nem rendszeresitettek magyar
tervezeésii katonai repiildgépet.

1912-ben a Ganz-Danubius és a Weiss Mant-
réd-gyar kozosen megalapitotta a Magyar
Repiilogépgyar Rt.-t, ennek miszaki igazga-
tdja a neves pildta, Wittmann Viktor lett. A
gyarban osztrak tervezésili, Lohner biplanokat
gyartottak. Ezek els6 példanyai fegyvertelen,
felderitd gépek voltak, az alkalmazott motor-
teljesitmény azonban mar 85-100 LE koriil
mozgott. {IV-333.}

1915-ben, az I. vilaghaboras hadirepiilogép-
igény nagymértékben megnovekedett, ezért
Uj, nagy repiilégépgyarat épitettek Albertfal-
van (Ungarische Flugzeugwerke AG, UFAG)
lett. Ez a gyar lett a Monarchia legnagyobb
repiilogépgyara és alapvetden a német Bran-
denburg tipusokat gyartotta. Ezek szerkezeti
anyaga alapvetden fa volt, amelyet vdszonnal
boritottak és huzalokkal merevitettek. Az al-
kalmazott motorteljesitmény 160 LE koriili
értékre novekedett és eloszor a megfigyel6t
lattak el Schwarzlose géppuskaval, késobb a
fels6 szarny folé, eloretiizeld géppuskat is
beépitettek.

1917-t61 kezdve megjelentek a 200-230 LE
teljesitményti motorok. 1914-ben indult meg
a repiildgépgyartas az aszédi Magyar Lloyd
Repiilogép- és Motorgyarban, fomérnoke
Melczer Tibor volt. A gyar sok kisérletet
folytatott, amelyek egy része sikertelen volt
ugyan (pl. Lloyd G harommotoros 1égi cirka-
16) mas résziik azonban nagyon fontos 1épé-
seket jelentett a tovabbi fejlodés utjan, ilyen
volt elsésorban a rétegeslemez boritasu
szarny ¢s az acélcsdbdl hegesztett torzs.

Tobb hazai kisérleti gép mellett alapvetden
Aviatik C és D I Berg tipusu repiilogépeket
gyartottak. A Phonix C I gyorsfelderitd repii-
16gépet 1919-ben, a Tanacskoztarsasag ide-

Beszallas, beszallas...66060...vagy inkabb ké-
sébb...



